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Uvod

Tato pfirucka popisuje €innosti silni¢ni asistence a obsahuje varovani a upozornéni tykajici se tohoto vozidla.
Toto vozidlo je automobil s elektrickym pohonem vybaveny sadou vysokonapétovych akumulatoru.
Neuposlechnuti doporu¢enych postupi béhem zasahu muize zpusobit imrti nebo vazné zranéni osob.

Prectéte si tuto pFirucku, abyste se v predstihu seznamili s vlastnostmi tohoto vozidla a dokazali spravné postupovat
v pfipadé nouzového zasahu na oteviené vozovce. Pro zajisténi bezpecného a Uspé&sSného nouzového zasahu na
vozovce dbejte na bezpe€nostni postupy.

Tento navod je pravidelné aktualizovan. Pokud si nejste jisti, zda vlastnite nejnovéjsi verzi tohoto navodu, pak ddrazné
doporucujeme kontaktovani NISSAN Electric Vehicle Customer Services skrze evropské webové stranky NISSAN.

DULEZITE INFORMACE O TETO PRIRUCCE

V této pfirucce se setkate s riiznymi symboly. Tyto symboly maji nasledujici vyznamy:

V)N ANEBEZPECI

Tento symbol vas informuje o tom, Ze provadéni urcité Cinnosti bez dodrzeni pfislusnych bezpecnostnich pokyni
muize mit za nasledek t€zké nebo smrtelné zranéni.

Pfiklad: Kdyz se bez pouziti vhodného ochranného vybaveni dotknete soucasti, které jsou pod vysokym napétim,
bude to mit za nasledek smrtelné zasaZeni elektrickym proudem.

Tento symbol vas informuje o tom, Ze provadéni urcité Cinnosti bez dodrzeni pfislusnych bezpecnostnich pokyni
muize mit za nasledek t€zké nebo smrtelné zranéni.

AUPOZORNENI

Tento symbol vas informuje o tom, Ze provadéni urcité ¢innosti bez dodrzeni pfislusnych bezpeénostnich pokyn
muze zpUsobit zranéni osob nebo poskozeni soucasti.

Méjte prosim na paméti, Ze v diisledku zmén technickych specifikaci mohou existovat rozdily mezi udaji v této
pFiru¢ce a skute¢nymi specifikacemi vozidla.

FRG -3



1. O vozidle Nissan LEAF

V tomto vozidle jsou pouzity akumulatory dvojiho typu. Jednim je 12 V akumulator stejného typu jako akumulator ve
vozidlech pohanénych spalovacimi motory. Druhym typem je (vysokonapétovy) lithium-iontovy (li-ion) akumulator
dodavajici elektricky vykon hnacimu motoru, ktery pohani viz. Lithium-iontovy akumulator je uloZzen v ocelovém
pouzdru, které je namontovano pod vozidlem.

Pfi dobijeni lithium-iontového akumulatoru musi byt vozidlo pfipojeno k nabijeci stanici. Kromé toho mize systém
vozidla dobijet lithium-iontovy akumulator tim, Ze pfeménuje pohybovou silu na elektrickou energii v dobé, kdy vozidlo
zpomaluje nebo jede ze svahu. To se oznaduje jako ,regeneracni nabijeni“. Toto vozidlo je povazovano za Setrné

k zivotnimu prostfedi, protoze nevypousti zadné vyfukové plyny.
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1.1 Identifikace vozu LEAF

1.1.1 Vnéjsi prvky

Specificke identifikacni vnéjsi prvky jsou uvedené nize.

NISSARN

S~
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1.1.2 Rozmisténi soucasti interiéru

Tato pfirucka obsahuje zminky o nasledujicich sou¢astech interiéru vozidla:

Kontrolky stavu nabiti

Uvolnéni kapoty

NV 4
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1.2 Umisténi identifika€niho €isla vozidla (VIN)
Vozidlo Ize identifikovat takto:
PFiklad VIN: SINFAAZE1123456

VUz LEAF je identifikovan 7., 8. a 9. alfanumerickym znakem: ZE1

1. Stitek s parametry klimatizace 2. Stitek s identifika¢nimi Gdaji vozidla 3. Stitek pneumatik

4. Stitek s identifikadnim &islem vozidla 5. Identifika¢ni Cislo vozidla (Cislo podvozku)

1.3 Informace o varovnych a indikaénich kontrolkach

Nasledujici varovné a indikac¢ni kontrolky jsou umistény na panelu pfistrojd.

Nazev kontrolky Popis

Kontrolka READY to drive Tato kontrolka sviti, kdyz je EV systém napajeny a

vozidlo je pfipraveno k jizdé.

Varovna kontrolka EV
systému *1

* V systému EV se vyskytla zavada a/nebo

* se aktivoval systém odpojovani.

Systém odpojovani se aktivuje za nasledujicich
podminek:

Celni a boéni srazka, pfi které se aktivuji airbagy.
Nékteré zadni srazky.

Nékteré poruchy systému EV.

Hlavni varovani Tato kontrolka sviti, kdyz se objevi jina Cervena
varovna kontrolka na pfistrojové desce nebo varovani

na teCkovém maticovém LCD.

Hlavni varovna kontrolka
(ZLUTA)

Tato kontrolka sviti, kdyz:
e Lithium-iontovy akumulator je témér vybity.
* Na pfistrojové desce se objevi Zluta varovna

kontrolka nebo se zobrazi zprava na teCkovém
maticovém LCD.

*1: Kdyz tato kontrolka sviti, kontrolka READY to drive zhasne.
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2. Zakladni informace o VN systému a 12V systému

V0z Nissan LEAF pouziva dva druhy akumulatoru pro dodavani vysokého a nizkého napéti.

2.1 Informace o akumulatoru

VUz Nissan LEAF pouziva dva druhy akumulatoru pro dodavani vysokého a nizkého napéti.

2.1.1 Nizkonapét'ovy akumulator

Viz Nissan LEAF je vybaven béznym olovénym akumulatorem 12 V (4).
12V akumulator se nachazi pod kapotou (leva strana) a je zakryty oblozenim.
12V akumulator je nabijen z li-iontového akumulatoru prostfednictvim ménice stejnosmérného napéti.

2.1.2. Vysokonapét'ovy akumulator

VUz Nissan LEAF obsahuje vysokonapétovy li-iontovy akumulator (6).
Vysokonapétovy akumulator je umistén pod podlahou vozu.
Vysokonapétovy akumulator uklada energii pfiblizné 360 V DC.
Vysokonapétovy akumulator vypousti plyn pfimo ven z vozu.

Vysokonapétovy akumulator dodava energii nasledujicim soucastkam:

Vysokonapétové kabeloveé svazky
Ménic¢ stejnosmérného napéti
Pfevodnik trakéniho motoru
Trakéni motor

Elektricky kompresor klimatizace
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2.2 Umisténi a popisy soucasti vysokonapét'ového a 12V elektrického systému

| EV/NM ANEBEZPECIi

Ukazany pohled ze spodni strany

POZNAMKA:
Soucastky s bilym €islem na €¢erném pozadi jsou vysokonapét'ové soucastky.
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No.

Soucast

Umisténi

Popis

Nabijeci zasuvka

Pod kapotou

Spojovaci port pro EVSE (Napajeci vybaveni
elektrického vozidla) K dispozici jsou dvé zasuvky:

Jedna pro normalni nabijeni a druha pro ZRYCHLENE
nabijeni (jsou-li ve vybavé).

Vysokonapétové kabely

Pod kapotou a podvozek

Oranzové zbarvené napajeci kabely prfenaseji vysoké
napéti
mezi kazdou z vysokonapétovych soucastek.

Trakéni motor

Pod kapotou

Prevadi trojfazovy stfidavy proud na hnaci silu
(kroutici moment), kterou se vz pohani.

Ménic

Pod kapotou

Prevadi stejnosmérny proud odebirany z lithium-
iontového akumulatoru na tfifazovy stfidavy proud

a Fidi tocivy moment (otacky) motoru regulaci proudu
pfivadéného do motoru.

Elektricka klimatizace

Pod kapotou

Kompresor klimatizace.

Modul rozvadéni elektrické

energie (PDM — Power

Distribution Module)

* Palubni nabijeci zafizeni

* Meénic stejnosmérného
napéti

* Vysokonapétova rozvadéci
skfinka (J/B)

Pod kapotou

PDM obsahuje palubni nabijeci zafizeni, méni¢
stejnosmérného napéti a vysokonapétovou rozvadéci
skfifku (J/B).

Palubni nabijeci zafizeni pfevadi jednofazovy

stfidavy proud z domovni elektrické sitové zasuvky

na stejnosmérny proud a zvysuje napéti na hodnotu
potfebnou k nabijeni lithium-iontového akumulatoru.
Méni¢ stejnosmérného napéti snizuje napéti odebirané
z lithium-iontového akumulatoru na hodnotu potfebnou k
dobijeni 12voltového akumulatoru, ktery zajistuje €innost
béznych elektrickych soucasti vozidla (svétlometd,
audiosystému atd.).

Rozvadéci skrifika J/B dodava elektrickou energii
odebiranou z lithium-iontového akumulatoru do vSech
vysokonapétovych soucéasti vozidla.

Akumulator 12 V

Pod kapotou

Olovény akumulator, ktery dodava elektricky proud
potfebny k napajeni nizkonapétovych zafizeni.

Vytapéni prostoru

Interiér (Tato jednotka je
namontovana za panelem
pfistroju.)

Toto je elektricky zdroj tepla pro vytapéni prostoru pro
cestujici. Vytapi interiér vozidla.

(li-ion) akumulator

Podvozek

Akumuluje a dodava stejnosmérny proud (maximalni
napéti 398,4 V) potfebny k pohonu vozidla.

M- - WO

Servisni odpojeni
vysokonapétového
akumulatoru

Podlaha pod zadnimi sedadly

Izolujte akumulator od zbytku vysokonapétového
elektrického systému.

Jednotka zalozniho napajeni
brzdového systému

Oblast zavazadlového prostoru
(tato jednotka je nainstalovana
za panelem tvoficim oblozeni,
aby nebyla pfistupna.)

Zalozni jednotka elektrického napajeni pro brzdovy
systému. Dodava elektrickou energii do brzdového
systému v pfipadé funkéni poruchy 12voltového
akumulatoru.
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2.2.1 Technické parametry sady akumulatorta typu li-ion

Napéti li-ion baterie

Nominalni 360 V (pouZitelny rozsah 240-398,4 V)

Pocet akumulatorovych modulll typu li-ion v sadé 48

Rozméry li-ion baterie

60.91 x 46.77 x 10.39 in. (1547 x 1188 x 264 mm)

Hmotnost li-ion baterie

V zavislosti na typu:
cca 273-296 kg (602—-653 Ibs)

2.3 Bezpecénostni opatieni souvisejici s vysokym napétim

Izolace obvodu

Kladné (+) a zaporné (-) obvody vysokonapétového systému jsou odizolovany
od kovového podvozku.

Snizeni rizik nebezpedi
smrtelného zasazeni elektrickym
proudem

Vysokonapétové soucastky a kabelové svazky jsou opatfeny izolovanymi
pouzdry nebo plasti oranzové barvy, které zajistuji potfebnou izolaci a snadnou
identifikaci.

Vysokonapétové pouzdro akumulatoru je elektricky propojeno s kostrou
vozidla. Toto propojeni pfispiva k ochrané osob cestujicich ve vozidle

i pfislusnikd zachrannych jednotek pfed zasazenim vysokym elektrickym
napétim.

Identifikace

Vlysokonapétové soudastky jsou oznadené Stitkem VAROVANI podobnym
Stitku zobrazenym nize. VSechny vysokonapétové kabelové svazky jsou
opatfeny oranzovymi plasti.

2.3.1 Vystrazny stitek

WARNING /AVERTISSEMENT
ACHTUNG /ADVERTENCIA /AVISO

HIGH VOLTAGE INSIDE

DO NOT remove these covers and/or connectors.

HOCHVOLTFUHRENDE TEILE IM INNEREN
* Diese Abdeckungen bzw. Stecker nicht entfernen.

HAUTE TENSION A L'INTERIEUR
MNE PAS enlever ces couvercles et connecteurs.

Alta Voltagem no interior
Nunca remova esta cobertura e/ou conector.

Alto voltaje en el interior
| +Nunca extraiga estas tapas y/o conectores. A
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2.4 Vysokonapét'ovy bezpecnostni systém

Vysokonapétovy bezpecénostni systém by mél pomoci udrzet cestujici ve vozidle a pfisluSniky zachrannych jednotek

mimo nebezpedi souvisejici s vysokym elektrickym napétim.

Vysokonapétova pojistka zaru€uje ochranu proti zkratu uvnitf vysokonapétového akumulatoru.
Vysokonapétovy bezpecnostni systém je izolovany od kovového ramu.

Kladné a zaporné vysokonapétové kabely jsou pfipojeny k vysokonapétovému akumulatoru a jsou fizeny obvykle
otevienymi hlavnimi relé systému (SMR1 a SMR2). Kdyz je vozidlo vypnuto, relé zabrani tomu, aby elektricky
proud neopustil vysokonapétovy akumulator. PIné vybiti vysokonapétového kondenzatoru v§ak mlze trvat deset

(10) minut.

| EW/N| ANEBEZPECI

Motorovy prostor

Prevodovka

Trakéni
motor

: e
i DC/DC , '
: M&nic Zavazadlovy prostor !
1 1
: II - EEEEEEEEEE === . :
. ! '| Li-ontova baterie |,
i " Rozvéadéc skfifika 1 :
Elektricky | " ' :
kompresor i " 00 . '
: T : '
! T ' Servisni '
. " : zastrcka |

. . : .
Prevodnik ’ t ' (S pojistkou) |1
trakéniho motoru | iy ' '
(Se zabudovanym o P ' .
vysokonapétovym [; " ' '
kondenzatorem) | " ! :
: B o EEOE WO OEOE W OE W OEmm - :

Y. ANEBEZPECIi

e /A Vysokonapétovy systém a vysokonapétovy kondenzator mohou byt napajeny jesté asi 10 minut po
vypnuti vozidla.

e /A Vysokonapétovy akumulator si zachovava vysoké napéti po celou dobu.

Monitor poruchy ukostfeni neustale sleduje unik vysokého napéti ke kovovému ramu béhem jizdy vozu. Je-li

detekovana porucha, varovna kontrolka systému EV na panelu pfistroju

se rozsviti.

Relé vysokonapétového akumulatoru (SMR1 a SMR2) se automaticky rozpoji, aby se zastavil elektricky proud pfi
Celni srazce, pfi niz mize dojit k aktivaci pfidavného zadrzného systému (SRS).
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2.5 Systém odpojovani vysokonapétového obvodu

Pfivod vysokého napéti Ize odpojovat nasledujicimi zplasoby:

Nachazi se ve stfedové oblasti li-iontového akumulatoru. Vypne

Servisni zastr¢ka e v .
vysokonapétovy vystup pfi ruéni demontazi.

Toto relé, které je ovladano hlavnim vypinaem 12voltového systému,

Hiavni relé systemu odpojuje pfivod vysokého napéti z lithium-iontového akumulatoru.

V pfipadé srazky (Celnich a boénich srazek, pfi kterych se odpali airbagy a v
Systém nouzového odpojeni nékterych pfipadech srazky zezadu) nebo jistych zavad systému muze tento
systém odpojit vysoké napéti od lithium-iontového akumulatoru.

Bé&hem nabijeni akumulatoru jsou aktivovany nékteré vysokonapétové
Nabijeci konektor soucastky. Tyto soucastky je mozno deaktivovat odpojenim nabijeciho
konektoru.

2.6 Ochrana pfed zasazenim elektrickym proudem

1. Je-li nezbytné dotykat se kteréhokoli z vysokonapétovych kabelovych svazkd nebo kterékoli z vysokonapétovych
soucasti, musite vzdy pouzivat vhodné osobni ochranné vybaveni (OOV) (viz 3-1 Nutna vybava) a vypnout
vysokonapétovy systém podle pokyn( uvedenych v ¢asti 3-3.1 Postup pfi odpojovani vysokonapétového systému

2. Abyste zamezili riziku zasazeni elektrickym proudem, nedotykejte se bez nezbytného ochranného vybaveni OOV
vnitfnich ploch lithium-iontového akumulatoru ani po odpojeni vysokonapétového systému. Na lithium-iontovém
akumulatoru zUstava zachovan elektricky potencial i po odpojeni vysokonapétového systému.

3. Poskozené vysokonapétové soucastky zakryjte izolacni lepici paskou.

2.7 Nouzové zdravotnické vybaveni

Vysokonapétovy systém by nemél naruSovat provoz nouzového zdravotnického vybaveni, které je tfeba pouzivat
uvnitf nebo v blizkosti vozidla na misté nehody.
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3. Postup pri zasahu zachranné jednotky

A ANEBEZPECI

/N Nedodrzeni pokynu vyzadujiciho fadné odpojeni vysokonapétového elektrického systému pred
zahajenim provadéni zachrannych praci bude mit za nasledek tézké nebo smrtelné zranéni zpusobené
zasazenim elektrickym proudem. Abyste piedesli t&zkému nebo smrtelnému zranéni, NEDOTYKEJTE SE
vysokonapétovych kabelovych svazkd nebo soucasti, aniz byste na sobé méli potfebné ochranné vybaveni
(OOP).

e A Je-li nezbytné dotykat se kteréhokoli z vysokonapétovych kabelovych svazkd nebo kterékoli
z vysokonapétovych soucasti, pouzivejte vhodné osobni ochranné pomucky, abyste zabranili zasazeni
elektrickym proudem. Pro vypnuti vysokonapétového systému postupujte podle krokd uvedenych v Postupu
odpojeni vysokonapétového systému. Po odpojeni vysokonapétoveho systému pockejte asi deset (10)
minut, nez se zcela vybije vysokonapétovy kondenzator.

e A NIKDY nepredpokladejte, Ze je viz LEAF odpojen od zdroje elektrického proudu pouze proto, Ze je
v klidu.

e A Jestlize sviti kontrolka READY to drive nebo kontrolka nabijeni, vysokonapétovy systém je aktivni.

e A Je-li to mozné, ovéite si, Ze kontrolka READY to drive na panelu pfistrojll je vypnuta na OFF
a vysokonapétovy systém je odpojeny.

e Neékteré soucastky pod kapotou se mohou rozpalit a zpUsobit vazné popaleniny. Kdyz pracujete s témito
soucastmi nebo v jejich okoli, budte opatrni.
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3.1 Nutna vybava

Potiebné vybaveni

Specifikace

Osobni ochranné pomdcky (OOP):

Az 1000V

Izolujici rukavice

S

Demontaz a instalace

vysokonapétovych soucasti odpovida

normé& EN60903:

* Pouzivejte ochranné rukavice
vyrobené z izola¢niho materialu.

* Ochranné rukavice musi byt odolné
napéti 1 000 V nebo vice.

Izolujici obuv

@

Demontaz a instalace

vysokonapétovych soucasti odpovida

normé EN60903:

* Pouzivejte izolujici obuv vyrobenou z
izolagniho materialu.

* |zolujici obuv musi byt odolna napéti
1 000 V nebo vice.

Bezpecnostni Stit/bezpecnostni bryle

Demontaz a instalace

vysokonapétovych soucasti odpovida

normé& EN166:

* K ochrané obli¢eje pred ostfiky pfi
praci na elektrickém vedeni.

K zajisténi ochrany pred
zasazenim vysokym elektrickym
napétim.

Kli¢e na Srouby

> WS

Velikost: 10 mm

K odstrariovani Sroub
pristupového krytu servisni
zastreky.

K odstraniovani Sroubl svorek
12voltového akumulatoru.

Ochranné rukavice odolné vUgi
rozpoustédiim

Ochranna obuv odolna vidi
rozpoustédiam

K zachyceni jakéhokoli tniku
elektrolytického roztoku z lithium-
iontového akumulatoru.

Absorpéni rohoz

Lze pouzit stejnou rohoz, jaka se
pouZziva k jimani provoznich kapalin
uniklych z vozidel se spalovacim
motorem.

Ur&ené k pouziti v pfipadé& uniku
elektrolytického roztoku z lithium-
iontového akumulatoru.

Standardni hasici vybaveni

V zavislosti na typu poZaru (vozidlo
nebo akumulator) pouZijte standardni
hasici vybaveni.

K haseni pozaru.

Izolaéni lepici paska

|zolace

K zajisténi ochrany pfed
zasazenim elektrickym proudem
zakrytim poskozenych kabelovych
svazkl. Paska by méla byt
schopna zakryt cely vodic, ktery je
zbaven izolace nebo poskozen.
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3.1.1 Osobni ochranné pomucky (OOP), kontrola ochranného odévu

Pfedtim, nez zaCnete s praci, provedte prohlidku ¢asti osobnich ochrannych pomulcek (OOP). Nikdy nepouzivejte
poskozené soucasti OOP.

3.1.2 Kazdodenni prohlidka

Tato prohlidka se provadi pfed a po pouziti. Osoba provadéjici zasah, ktera bude pouzivat tyto pomucky, by méla
provést prohlidku a zkontrolovat, zda nejsou poskozené nebo prosié.

e Izolujici gumoveé rukavice by mély byt zkontrolovany kvuli poskrabani, protrzeni a diram. (Vizualni prohlidka a test

praniku vzduchu)

e |zolované bezpecnostni boty by mély byt zkontrolovany kvuli diram, poSkozeni, hfebikiim, kouskiim kovu,
opotfebeni nebo jinym problémdim s podrazkou. (Vizualni prohlidka)

e Gumova plachta by se méla zkontrolovat kvali protrzeni. (Vizualni prohlidka)

3.1.3 Izolované nastroje

Pfi provadéni praci na misté, kde se pouziva vysoké napéti (jako jsou svorky), pouzivejte izolované nastroje, které
odpovidaji specifikacim 1 000 V/300 A.

3.2 Znehybnéni a stabilizace vozidla

Je-li to mozné, zamezte uvedeni vozidla do pohybu vypnutim 12voltového systému, a poté vozidlo stabilizujte
vloZenim zajistovacich klind pod kola. Vozidlo Ize stabilizovat také pomoci dfevénych Spalikud, vypusténim vzduchu
z pneumatik nebo pouzitim zachranného zvedaciho vzduchového vaku.

* Pfi provadeéni stabilizace vozidla nevkladejte kliny pod lithium-iontovy akumulator.
e Prevence zasahu elektrickym proudem:
- Nevkladejte zarazku(y) kol pod vysokonapétové soucastky a kabelové svazky.
- Nevkladejte zachranny zvedaci vzduchovy vak pod vysokonapétové kabelové svazky a konektor li-
iontového akumulatoru.
- Nevkladejte zadné zachranné prostfedky pod vysokonapétové soucastky a kabelové svazky, pokud je
obnazen vnitfek vysokonapétovych soucastek nebo kabelovych svazku.
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| EVW/N ANEBEZPECI

Opérny bod
|Li-iontové bateriel
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Vysokonapétovy konektor li-iontové baterie

3.3 Manipulace s poskozenym vozidlem v misté dopravni nehody

POZNAMKA: Pokud byly airbagy aktivovany béhem 3 nasledujicich situaci,
vysokonapét'ovy systém (VN) se automaticky odpoji v momentu aktivace airbagt.

Vysokonapétovy systém Nissan LEAF obsahuje kondenzatory, které jsou napajeny vzdy, kdyz je vysokonapétovy
systém zapnuty. Pokud je vysokonapétovy systém vypnuty (bud skrze jeden ze zabudovanych automatickych
mechanisml nebo ru¢né pomoci nékterého z postupu vysvétlenych v tomto navodu), kondenzatory se zaénou pomalu
vybijet. Po 5 minutach droven napéti klesne pod 60 V, zatimco uplné vybiti nastane priblizné 10 minut po odpojeni
vysokonapét'ového systému. V ramci této doby musi byt osoba provadéjici zasah velmi opatrna.

Pfi pfijezdu k nehodé vozu Nissan LEAF je tfeba pfistupovat k vozu s opatrnosti a zjistit rozsah skod. Kromé
celkového stavu vozidla (misto a mira poskozeni karosérie, odpaleni airbagl atd.) by se mél specificky zkontrolovat
vysokonapétovy systém. Umisténi vysokonapétovych soucasti je zobrazeno v tomto navodu. Viz 2.2 Umisténi

a popisy soucasti vysokonapétového a 12V elektrického systému. Pfi pfistupovani k vozidlu neznamého stavu je na
sobé tfeba mit vhodné osobni ochranné pomucky (OOP), jak je to popsano v tomto navodu.
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Situace 1) Vysokonapét'ovy systém nedotéeny, k osobam ve vozidle lze pfistoupit bez vyprost'ovacich
nastroju.

VN systém Ize odpojit podle postupli uvedenych v tomto navodu, s pouzitim vhodnych OOP. Poté, co byl VN systém
odpojen, je mozné okamzité zacit s asistenci osobam ve vozidle, neni tfeba jakékoli prodlevy.

Situace 2) Vysokonapét'ovy systém nedotéeny, k osobam ve vozidle nelze pristoupit bez vyprost'ovacich
nastroju

VN systém Ize odpojit podle postupu uvedeného v tomto navodu, s pouzitim vhodnych OOP. Poté, co byl VN systém
vypnut, je tfeba se s maximalni peclivosti vyhnout pfeseknuti nebo poskozeni jakychkoli kabeld VN systému,
akumulatoru nebo soucasti v ramci deseti (10) minut od odpojeni VN systému, ale s asistenci osobam ve vozidle
pomoci vyprostovaciho vybaveni je mozné zacit okamzité. Umisténi VN soucasti je zobrazeno v tomto navodu.

Situace 3) Vysokonapét'ovy (VN) systém poskozen

Pokud existuje divod k podezfeni, ze VN systém byl poSkozen (jako jsou vyboje/jiskieni, poSkozeni nebo preseknuti
oranzovych kabelovych svazk(, posSkozeni pouzder VN soucasti atd.), osoba provadéjici zasah mize byt vystavena
nebezpecdi vystaveni vysokému napéti. Pfedtim, nez zacnete s vypinanim jakéhokoli systému nebo s pomoci osobam
ve vozidle, je nutné k vozidlu pfistupovat s extrémni opatrnosti. Je tfeba na sobé& mit vhodné OOP tak, jak je to
popsano v tomto navodu, a musite dodrzet desetiminutovou (10 minut) prodlevu po vypnuti VN systému, aby se
zajistilo uplné vybiti systému.

V ojedinélych pfipadech, kdy je poSkozeni vozidla velmi vazné, se muze stat, ze postupy odpojeni VN systému
nebudou fungovat. V té&chto pfipadech je tfeba jednat s extrémni peclivosti a je tfeba zajistit omezeni nebezpedi, aby
nedoslo k zasazeni elektrickym proudem osoby provadéjici zasah nebo osob ve vozidle.

3.3.1 Postupy pfi odpojovani vysokonapét'ového systému

Jakmile je vysokonapétovy akumulator fadné vybity, Ize odpojit jakékoli z nasledujicich procesu a izolovat
vysokonapétovy systém. K vlastnimu zasahu zachranné jednotky by se mélo pfistoupit az po odpojeni
vysokonapétového systému. Je-li vozidlo silné poskozeno, napfiklad tak, ze doslo ke zdeformovani, zlomeni nebo
popraskani lithium-iontového akumulatoru, musi zasahujici osoby pouzit vhodné osobni ochranné pom(cky (OOP)
a zaroven se nesméji dotykat vysokonapétovych soucasti.
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Y. ANEBEZPECI

e A Nedodrzeni pokynu vyZadujiciho fadné odpojeni vysokonapétového elektrického systému pred
zahajenim provadéni zachrannych praci bude mit za nasledek tézké nebo smrtelné zranéni zplsobené
zasazenim elektrickym proudem. Abyste predesli t&zkému nebo smrtelnému zranéni, NEDOTYKEJTE SE
vysokonapétovych kabelovych svazki nebo soucasti, aniz byste na sobé méli potfebné ochranné vybaveni
(OOP).

e A Je-li kontakt s vysokonapétovymi souc¢astmi nebo kabelovymi svazky nevyhnutelny nebo nelze-li vyloucit
nebezpeci, ze k takovému kontaktu dojde, je nutno pouzit vhodné OOP.

e A Je-li k vozidlu pfipojen nabijeci konektor, odpojte jej. Viz Odpojeni nabijeciho konektoru.

e A Vozidlo obsahuje soucasti, které obsahuji silné magnety. Pokud se k témto sou¢astem pfibliZi osoba,
ktera ma implantovan kardiostimulator nebo pouziva jiné lIékarské zafizeni, muze byt témito magnety
nepfiznivé ovlivnéna funkce takového zafizeni. Takové osoby nesméji provadét prace na vozidle.

e Ovéite, Ze kontrolka READY to drive je vypnuta a vysokonapétovy systém je odpojen.

e Po odpojeni vysokonapétového systému pockejte alespon deset (10) minut, aby se vysokonapétovy
kondenzator uplné vybil. BEhem tohoto ¢ekani neaktivujte zadné funkce vozidla.

POZNAMKA: UpIné vybiti vysokonapétového kondenzatoru sice trva deset (10) minut, avak napéti se jiz
po péti (5) minutach snizi na hodnotu nizsi nez 60 V.

e Po vypnuti vysokonapétového systému odpojte zapornou (—) svorku 12 V akumulatoru a pockejte alespon
tfi (3) minuty, nez se vybije kondenzator airbagu. Airbagy, které jsou soucasti pfidavného zadrzného
systému (SRS), zUstavaji pod napétim jesté po dobu alesponi tfi (3) minut od odpojeni zaporné (—) svorky
12voltového akumulatoru. Béhem této doby proto existuje moznost nahlé aktivace/nafouknuti airbagu SRS
v disledku zkratu nebo poSkozeni kabelového svazku, coz mize zpUsobit vazna zranéni.

e Pred odpojenim 12V baterie vzdy odpojte vysokonapétovy systém. Nedodrzeni tohoto pokynu mize mit za
nasledek tézké nebo smrtelné zranéni zplsobené zasazenim elektrickym proudem.

e 12V systém zlstava aktivni i po odpojeni zaporné svorky (—) 12V baterie pfi aktivhim vysokonapétovém
systému. Vysokonapétovy systém je aktivni béhem jakychkoli z nasledujicich podminek:
- kontrolka nabijeni sviti
- Kontrolka READY to drive sviti.

Viz Lokace soucasti interiéru, kde najdete umisténi téchto kontrolek. To proto, Zze se ménic¢ ss/ss nevypne
a 12voltovy systém i vysokonapétovy systém budou stale pod napétim.
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Odpojeni nabijeciho konektoru

POZNAMKA:
K identifikaci typu nabijeciho konektoru pouzijte ilustraci a fid'te se vhodnym postupem.

Konektor pro udrzovaci a normalni

Typicky konektor pro zrychlené nabijeni
nabijeni

1. Konektor pro zrychlené nabijeni (je-li ve vybavé)

POZNAMKA:
Konektor pro zrychlené nabijeni se musi vypnout, aby bylo mozné uvolnit pojistku

nabijeciho konektoru. Uvolnéte pojistku nabijeciho konektoru a tahem ji demontujte. Viz
Stitek rychlonabijecky nebo navod k pouziti.

2. Konektor pro udrzovaci a normalni nabijeni

1. Stisknéte uvolfiovaci tlacitko nabijeciho konektoru na konektoru nabijecky a tahem demontujte.

POZNAMKA:

Pokud konektor nabijeni nelze demontovat, je aktivovana elektricka pojistka. K uvolnéni

postupujte podle nasledujicich kroki.

2. Konektor nabijeni Ize odemknout stladenim tlacitka odemknuti
konektoru nabijeni @ na inteligentnim kli¢i NISSAN Intelligent
Key® na vice nez 1 sekundu. Konektor nabijeni se na 30 sekund
doCasné odemkne.

3. Stlacte uvolnovaci tlacitko konektoru nabijeni a tahem konektor
nabijeni demontujte.
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3. Kdyz nelze odemknout udrzovaci nebo normalni konektor nabijeni

1. Prepnéte spinac do polohy OFF.

2. Otevrete kapotu.

3. Sejméte plastové pridrzné spony a pak
sejméte kryt.

4. Otocte knoflikem @ doleva (asi 4 otacky),
abyste uvolnili zamek nabijeciho
konektoru a pak sejméte nabijeci
konektor.

5. Stlacte uvolnovaci tlaCitko konektoru
nabijeni a tahem konektor nabijeni
demontujte.
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Udaje svédéici o tom, Ze je systém vysokého napéti zapnuty

1. Jestlize sviti kontrolka READY to drive & , vysokonapétovy systém je aktivni.
2. Sviti-li jakakoli kontrolka nabijeni (modré LED diody na vrchni strané pfistrojového panelu), znamena to, ze
vysokonapétovy systém je aktivni.

Je-li potfebné odpojeni svorky 12voltového akumulatoru, spustte okna, odemknéte dvefe a pfipadné i zadni vyklopné
dvefe. Jakmile je 12voltovy akumulator odpojen, nejsou funkéni elektrické ovladaci prvky.

Odpojovani napajeni vysokonapétového systému
Tento vysokonapétovy systém lIze odpojit pomoci kteréhokoli z nasledujicich postupu:

e Vypnéte spina¢ zapalovani do OFF a odpojte 12V akumulator.
Viz Zakladni postup.

e Demontujte pojistky pro vysokonapétovy fidici systém a odpojte 12V akumulator.
Viz Alternativni postup 1 (Vyjméte pojistky).

e Demontujte servisni zastréku a odpojte 12V akumulator.
Viz Alternativni postup 2 (Vyjméte servisni zastréku)
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Zakladni postup

1.

Zkontrolujte stav kontrolky READY to drive < . Pokud tato kontrolka
sviti, je vysokonapétovy systém aktivni.

Umistéte paku voli¢e fazeni do parkovaci polohy (P).

Vypnéte vysokonapétovy systém jednim stisknutim hlavniho vypinace.
Pak ové&ite, Ze kontrolka READY to drive o nesviti.

Pokud je to mozné, nepfibliZzujte se k vozidlu s kli¢em NISSAN Intelligent
Key (inteligentni kli¢) na mens$i vzdalenost nez 5 metrl (16 stop).

POZNAMKA: Pokud je 12V systém jiz deaktivovan, tento
krok Ize preskogit.

Otevrete kapotu.

Odpojte zaporny (=) kabel (1) 12voltového akumulatoru. Odizolujte svorku
zaporného (-) kabelu akumulatoru pomoci izolaéni pasky.

POZNAMKA:

Sipka v ilustraci oznaduje smér k predni strané
vozidla.

Pockejte alespon deset (10) minut, nez se zcela vybije
vysokonapétovy kondenzator poté, co byl hlavni vypina¢ vypnut OFF.

Provedte potfebné zachranné Cinnosti.
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Alternativni postup 1 (Vyjméte pojistky)

1. Otevrete kapotu.

2. Stisknéte a roztahnéte zapadky (A) na bo¢nich stranach pojistkové skfifiky a vyjmeéte pojistkovou skrinku (1)
Z jejiho ulozeni.

POZNAMKA:
Sipka v ilustraci oznaéuje smér k predni strané vozidla. K dispozici neni zadny

vrw

samostatny kryt pojistkové skrinky. Spodni ¢ast pojistkové skrinky je zaroven jejim
krytem.
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3. Vyjméte nasledujici pojistky:

a. Pojistka F/S1 RLY (F24 F/S1 RLY 15A)
b. Pojistka VCM (F3 VCM 20 A)

|:—:_————_ F24 F/S1 RLY 154

(] 11 dra
- /) (modra)

4. Demontujte kryt pojistkové skfifiky a vyjméte 20A VCM pojistku.

=

~ [[J0
I — e ——— ) N

R

EEEEEEN m’ - g

| —
SNV

20A VCM (2lutd)

POZNAMKA: G Sipka v ilustraci oznaéuje smér k predni strané vozidla.

POZNAMKA: Nemuzete-li vy$e uvedené pojistky rozpoznat, vyjméte viechny pojistky
nachazejici se v pojistkovych skrinkach.
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5. Odpojte zaporny (-) kabel (1) 12voltového akumulatoru. Odizolujte
svorku zaporného () kabelu akumulatoru pomoci izolaéni pasky.

POZNAMKA:

Sipka v ilustraci oznaduje smér k predni strané
vozidla.

6. Pockejte alespon deset (10) minut, nez se zcela vybije
vysokonapétovy kondenzator, poté, co byly vytazeny pojistky.

7. Provedte potfebné zachranné Cinnosti.

e A Aby se zamezilo neimysiné opétovné instalaci a souvisejicimu nebezpedi zasazeni elektrickym
proudem, vazného zranéni nebo umrti, méla by zasahujici osoba uschovat pojistky u sebe a prekryt
pojistkovou skFifi pomoci izolaéni pasky.

Alternativni postup 2 (Vyjméte servisni zastrcku)

Y. ANEBEZPECi

e /A Nevyjimejte servisni zastréku bez pouziti osobnich ochrannych pomtcek (OOP), aby osoba provadeéjici
zasah byla chranéna pred téZkym nebo smrtelnym zranénim zplsobenym elektrickym proudem.

e /A Patici servisni zastrcky neprodlené zakryjte prelepenim izola¢ni paskou. Lithium-iontovy (li-ion)
akumulator si udrzuje vysoké qapéti i poté, co byla servisni zastr¢ka vytazena. Abyste zabranili zasazeni
elektrickym proudem, NEDOTYKEJTE SE svorek uvnitf patice zastrcky.

e /A Aby se zamezilo neimysIné opétovné instalaci a souvisejicimu nebezpeci zasazeni elektrickym
proudem, vazného zranéni nebo umrti, méla by zasahujici osoba uschovat pojistky u sebe po celou dobu
provadéni zachrannych praci.
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1. Pod zadni pravy roh krytu pfistupového oblozeni umisténého na

podlaze za stfedovou konzolou vlozte vhodny nastroj (1). Vyjméte
vypacenim (2).

2. Odstrarite 10mm Srouby pfistupového krytu (1) a sejméte kryt (2).

POZNAMKA:

E> Sipka v ilustraci oznaéuje smér k predni strané vozidla.

3. Servisni zastr¢ku vyjméte pomoci nasledujicich krokd: (1) vytahnéte a uvolnéte zelenou paku, (2) stisknutim
uvolnéte pojistnou zapadku a otocte ji co nejvic nahoru a (3) zcela vytahnéte servisni zastrCku z jeji patice.

Vytahnéte
a vyjméte
.1

Vytahnéte Zatlacte

a uvolnéte
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4. Pockejte alespon deset (10) minut, nez se zcela vybije vysokonapétovy kondenzator poté, co byla vyjmuta
servisni zastréka.

5. Otevrete kapotu.

6. Odpojte zaporny (-) kabel (1) 12voltového akumulatoru. Odizolujte
svorku zaporného () kabelu akumulatoru pomoci izolaéni pasky.

7. Provedte potfebné zachranné Cinnosti.

POZNAMKA:

G Sipka v ilustraci oznaéuje smér k predni strané vozidla.
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3.3.2 Zaplaveni vozidla vodou

Y./ ANEBEZPECI

A\ Uroveri poskozeni zaplaveného vozidla nemusi byt na prvni pohled zjevna. Manipulace se zaplavenym
vozidlem bez vhodnych osobnich ochrannych pomtcek (OOP) miize mit za nasledek t€zké nebo smrtelné
zranéni zplsobené zasazenim elektrickym proudem.

e A Je-li to mozné, musi se nejprve vypnout hlavni vypina¢ zaplaveného vozidla. Poté musi byt vozidlo
zcela vytazeno z vody a vodu je tfeba vypustit z vozu ven, aby se zamezilo moznosti zasazeni elektrickym
proudem.

e A Vzdy pouzivejte vhodné osobni ochranné pomucky (OOP) a pred demontazi servisni zastréky odstrarite /
vypustte vodu, abyste mohli provést prace potfebné k odstranéni nasledkt pozaru nebo zaplaveni vozidla.

e A Je-li vozidlo ve vodé, NIKDY se nedotykejte vysokonapétovych soucasti, kabelovych svazkd ani servisni
zastréky. Pri praci nebo kontaktu je nutno vzdy pouzivat OOP.

3.3.3 Pozar vozidla

e Pri haseni pozaru vozidla vzdy pouzivejte plnou vystroj osobnich ochrannych pomucek (OOP) véetné
dychaci masky. Kouf, ktery se tvofi pfi pozaru vozidla LEAF je podobny koufi, ktery se tvofi pfi pozaru
bézného vozidla.

e V pfipadé haseni pozaru vodou je nutno pouzit velké mnozstvi vody z pozarniho hydrantu (je-li k dispozici).
NEHASTE pozar malym mnozstvim vody.

AUPOZORNENI

V pfipadé pozaru mensiho rozsahu zpusobeného vznicenim elektrickych kabelovych svazki, elektrickych
soucasti atd. nebo vznicenim oleje je k haseni mozno pouzit hasici pfistroj typu ABC.

HaSeni by mélo probihat podle standardnich hasicich postupu.

Musite-li se od vozidla vzdalit, uvédomte pfislusné operacni stfedisko zachranného sboru o skute€nosti, ze vozidlo je
elektromobil a obsahuje vysokonapétovy systém, a upozornéte i vSechny ostatni osoby na existujici nebezpeci.

Pfi provadéni revize (zavérecné faze hasiciho postupu, kdy se hledaji zbyvajici zdroje tepla) se ujistéte, ze akumulator
jiz zcela vychladl, aby nedo$lo k opétovnému vzniceni. Pokud by byl akumulator umistén blizko ohné&, mohl by se
znovu vznitit. NeporuSujte pouzdro lithium-iontového akumulatoru, aby nedoslo k zasazeni elektrickym proudem nebo
vaznému zranéni.
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3.3.4 Rozrezavani karoserie vozidla

Y. ANEBEZPECIi

/N Nikdy nerezeijte do oblasti spojenych s vysokym napétim, aby nedoslo k vaznému zranéni nebo umrti.

/A Nikdy nerezeijte do lithium-iontového akumulatoru, aby nedoslo k vaznému zranéni nebo umrti.

I\ Pri demontazi soucastek se NIKDY nedotykeijte vysokonapétovych soucasti nebo vnitfnich ¢asti odhalenych
oranzovych vysokonapétovych kabell, aby nedoslo k vaznému zranéni nebo umrti. Pfi praci nebo kontaktu
s vysokonapétovymi souc¢astkami je nutno vzdy pouzivat OOP.

Nefezejte do ¢asti airbagu, aby nedoslo k nechténé aktivaci airbagt a k nebezpeci vazného nebo smrtelného
zranéni.

Pokud uplynulo alespori deset (10) minut od odpojeni vysokonapétového systému (viz 3.3.1 Postup pfi odpojovani
vysokonapétového systému), mize osoba provadéjici zasah zacit rozfezavat karoserii vozidla vyjma lithium-
iontového akumulatoru.

Pokud zasahujici osoba nemuze ¢ekat priblizné deset (10) minut nebo vypnout vysokonapét'ovy systém, je
nutné se s absolutni opatrnosti vyhnout fezani VN €asti a je nezbytné za kazdych okolnosti pouzivat vhodné
osobni ochranné pomticky (OOP). NEROZREZAVEJTE lithium-iontovy akumulator, protoze hrozi nebezpeéi
zasazeni elektrickym proudem a uniku elektrolytu.
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Umisténi soucasti systému airbagil SRS
Nefezejte do ¢asti systému airbagu. Vozidlo (s vyjimkou plynovych generatort airbagll) je vSak mozno roziezavat za
nasledujicich podminek:

Doslo k odpaleni pfednich, bo¢nich a hlavovych airbagu.

Uplynuly alespon tfi (3) minuty od odpojeni zaporného (—) kabelu 12voltového akumulatoru a vypnuti systému
vysokého napéti.

- = Generatory plynu (Predtim, nez zacnete s fezanim, sloupnéte casti plastového oblozeni, abyste se ujistili o
presné poloze generatoru plynu.)

- = Snima¢
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1. Narazové ¢idlo 2. Moduly prednich airbagl pfidavného
zadrzného systému

4. Generatory plynu pridavnych okennich 5. Moduly pfidavnych okennich airbagt
airbagt
7. VnéjSi predpinac bfisni ¢asti 8. Bezpecnostni pas s predpinacem

(pouze u Fidice)

10. Ridici jednotka systému airbagti (ACU)

3. Pfidavné moduly airbagt na pfednich

sedadlech pro boéni naraz

6. Satelitni snimace pfednich dveri

9. Zadni satelitni snimace
(ve spodni &asti sloupku B)
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Schéma pro roziezavani vozidla

Ukazany pohled ze spodni strany
* Vysokonapétové soucastky

e Meéni¢

» Napajeci modul

* Ménic stejnosmérného napéti /7
» Palubni nabijeci zafizeni trakéni motor [
» redukéni prevodovka

L

\‘\ [ ]

\

Akumulator 12 V Vysokonapétovy kabelovy Vysokonapétovy lithium-
svazek iontovy akumulator

] I Vysokonapétova komponenta nebo kabelovy svazek (Kabelové svazky Ize fezat aZ poté, co byl proces
odpojeni vysokonapétového systému dokoncen.)

[] Akumulator 12 V

& NEBEZPECI

NIKDY z zadného duvodu nerozfezavejte vysokonapétové komponenty.
To by mohlo mit za nasledek SMRT & VAZNE PORANENI.
NIKDY NEROZREZAVEJTE lithium-iontovy akumulator!
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3.3.5 Poskozeni lithium-iontového akumulatoru a unik kapaliny

Lithium-iontovy akumulator obsahuje elektrolyticky roztok. Abyste se vyhnuli zasazeni elektrolytickym
roztokem a vaznému zranéni, vzdy pouzivejte vhodné, roztoku odolné osobni ochranné pomticky (OOP)
a prectéte si nasledujici bezpeénostni opatreni:

e Elektrolyticky roztok drazdi pokozku.

e Elektrolyticky roztok drazdi o€i. V pripadé zasazeni o€i provedte vyplachnuti velkym mnozstvim
vody a neprodlené vyhledejte Iékare.

e Pokud dojde k uniku elektrolytu, pouzivejte vhodné OOP odolné vii¢i rozpoustéditiim a rozlity
elektrolyt setirete pomoci suchého hadru. Zajistéte vhodnou ventilaci oblasti.

e Elektrolyticky roztok je vysoce horlavy.

e Kapalny elektrolyt nebo jeho vypary vytvareji pfi styku s vodnimi parami obsazenymi ve vzduchu
slouc¢eninu. Tato latka mize drazdit pokozku a oci. V pripadé zasazeni pokozky nebo o€i provedte
oplachnuti resp. vyplachnuti velkym mnozstvim vody a neprodlené vyhledejte Iékare.

e Elektrolytické plyny (po vdechnuti) mohou zptlisobit podrazdéni dychacich cest a akutni otravu.

e Presunte se na cerstvy vzduch a vyplachujte si usta vodou. Neprodlené vyhledejte Iékare.

Pfi uniku elektrolytického roztoku nebo pfi zpozorovani poskozeni &i jiného problému pouzdra lithium-iontového
akumulatoru by se prvni zasahujici osoba méla pokusit o neutralizaci akumulatoru tim, ze na sadu akumulatoru vylije
velké mnozstvi vody, za pouziti vhodnych osobnich ochrannych pomucek (OOP). Proces neutralizace pomUze pfi
stabilizaci teplotniho stavu sady akumulatoru, ale nevybije akumulator.

Charakteristické vlastnosti elektrolytického roztoku v lithium-iontovém akumulatoru:
e Cirabarva

e Sladky zapach

e \Viskozita podobna vodé.

Vzhledem k tomu, Ze se lithium-iontovy akumulator sestava z mnoha malych utésnénych bateriovych moduld, unik
elektrolytického roztoku by mél byt minimaini.

POZNAMKA: Ostatni provozni kapaliny ve vozidle (napfiklad kapalina do ostfikovaéq,
brzdova kapalina, chladivo v klimatizaénim systému atd.) jsou stejné jako v konven€énim
vozidle se spalovacim motorem.

3.3.6 Ziskani pristupu k osobam ve vozidle

1. Odstrante okna. Odstranéni oken se provadi stejnym zplsobem jako
u béZného vozidla.

2. Demontujte dvefe. K odstranéni dvefi Ize pouzit ru¢ni naradi nebo
zakladni, napfiklad elektrické/hydraulické nafadi pouzivané zachrannymi
jednotkami. Dvefe Ize nejsnaze odstranit rozfezanim jejich zavésu.

3. Nastavte polohu volantu a pfedniho sedadla (je-li to nezbytné).

a. Volant Ize nastavovat ve svislém sméru vytazenim pojistné packy smérem
nahoru (1), pfesunutim volantu do pozadované polohy (2) a zajisténim
volantu v této poloze zatlaCenim pojistné packy smérem dolu (3).

b. Pfedni sedadlo Ize ruéné pfestavovat dopfedu/dozadu vytazenim
a podrZzenim péky (1) a ruéné sklapét dopfedu/dozadu vytaZenim a podrzenim paky (2).
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4. Odstrante opérku hlavy predniho sedadla (je-li to nezbytné). Opérku
hlavy pfedniho sedadla Ize odstranit stisknutim pojistného knofliku
a vytaZzenim opérky nahoru.

5. Rozepnéte bezpelnostni pas. Bezpecnostni pas Ize rozepnout
stisknutim uvolfiovaciho tlacitka. Neni-li pas mozno rozepnout,
prefiznéte jej pomoci vhodného noze.
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4. Uskladnéni vozidla

Dalsi informace o uskladnéni vozidla naleznete v Pravodci silni¢ni podpory nebo Navodu pro demontaz.

FRG - 37



Zero Emission

© 2018 NISSAN INTERNATIONAL S.A.
VSechna prava vyhrazena.

Tento dokument nesmi byt pozménovan bez pisemného svoleni spolecnosti NISSAN International S.A.
Publikace ¢. FR7CS-1ZE1U0



	Úvod
	1. O vozidle Nissan LEAF
	1.1 Identiﬁkace vozu LEAF
	1.1.1 Vnější prvky
	1.1.2 Rozmístění součástí interiéru

	1.2 Umístění identiﬁkačního čísla vozidla (VIN) 

	2. Základní informace o VN systému a 12V systému
	2.1 Informace o akumulátoru
	2.1.1 Nízkonapěťový akumulátor
	2.1.2. Vysokonapěťový akumulátor

	2.2 Umístění a popisy součástí vysokonapěťového a 12V elektrického systému
	2.2.1 Technické parametry sady akumulátorů typu li-ion

	2.3 Bezpečnostní opatření související s vysokým napětím
	2.3.1 Výstražný štítek

	2.4 Vysokonapěťový bezpečnostní systém
	2.5 Systém odpojování vysokonapěťového obvodu
	2.6 Ochrana před zasažením elektrickým proudem 
	2.7 Nouzové zdravotnické vybavení 

	3. Postup při zásahu záchranné jednotky
	3.1 Nutná výbava
	3.1.1 Osobní ochranné pomůcky (OOP), kontrola ochranného oděvu 
	3.1.2 Každodenní prohlídka 
	3.1.3 Izolované nástroje 

	3.2 Znehybnění a stabilizace vozidla 
	3.3 Manipulace s poškozeným vozidlem v místě dopravní nehody 
	3.3.1 Postupy při odpojování vysokonapěťového systému 
	3.3.2 Zaplavení vozidla vodou 
	3.3.3 Požár vozidla 
	3.3.4 Rozřezávání karoserie vozidla
	3.3.5 Poškození lithium-iontového akumulátoru a únik kapaliny 
	3.3.6 Získání přístupu k osobám ve vozidle


	4. Uskladnění vozidla 

