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ZAKLADNI POZNATKY PRO ZACHRANNE SLOZKY

Pfi zachrannych pracich u havarovanych nebo hoficich autobust jsou mnohdy zcela jiné
podminky nez pfi pracich s osobnimi nebo ndkladnimi automobily. Je to dano jednak
tim, ze konstrukce autobusi se vyrazné lisi od konstrukce ostatnich vozidel a dale tim,

7e v autobusu muze byt pfitomno mnohem vice osob nez v jinych vozidlech.
Pohon autobusii, které jsou popisovany v této publikaci, je zajistovan vyhradné
vznétovymi motory. Ostatni druhy pohonu (naptiklad trolejbusy, vozidla s hybridnim

pohonem, pohonem CNG atp.) budou ptedmétem doplitujicich publikaci.

Z4dné vozidlo vyrobené firmou SOR Libchavy S.r.0. neni zvyroby vybaveno

prostorem pro spanek druhého fidice, kuchynskym koutem ani toaletou.

Zadné vozidlo vyrobené firmou SOR Libchavy neni vybaveno airbagy ani napinaci

bezpecnostnich pasa.

Radu daleZitych informaci obsahuje Souhrn metodickych piedpisii pro ¢innost jednotek

wro 1
pozarni ochrany".

Technické aspekty

Pied zahajenim praci je tfeba provést pfedevsim:

> Identifikaci vozidla.
> Zrakovou kontrolu bezpe¢nostnich zachytnych systémil — bezpecnostnich
past.

! Vydala Ceska asociace hasi¢skych distojnikd, 9. vydani, 2012 dale ,,Souhrn metodickych predpisa



> Objasnit zvlastnosti stavby karosérie konkrétniho vozidla s ohledem na

pouziti vyprostovani techniky.
Rizikoveé faktory

Obvykla poranéni osob cestujicich v autobusu?

Co se tyCe smrtelnych poranéni u cestujicich v autobusech, je mozné na zaklade
evropskych dat fici nésledujici:
> Autobusy cestuji zeny Castéji nez muzi, poranény jsou piedevSim zeny
starsi Sedesati let.
> Smrtelnd poranéni cestujicich v autobusech tvoii jen 0,3-0,5 %
smrtelnych poranéni v doprave.
> Smrtelna poranéni jsou Castéjsi pii nehodach ve venkovskych oblastech,
ackoliv k vétSin€ autobusovych nehod dochdzi na méstskych a ptiméstskych
silnicich.
> 1/3 poranéni v autobusové dopravé vznikd béhem nastupovani a
vystupovani.
> U vétsiny zavaznych nehod autobust doslo k prevraceni autobusu.
> Nejnebezpecnéj$im mechanismem poranéni je vymrsténi cestujiciho

Z autobusu béhem nehody.

Mechanismy a typy poranéni cestujicich v autobusech podle jednotlivych typt naraza.

Celni naraz

V ptipadé pasazérii sedicich v sedadlech za sebou, coz je v Evropé nejcastéjsi
konfigurace sedadel v autobusu, muze dojit k poranéni kréni patefe — dochazi
k nadmérné flexi (pfedklonu) a nebo extenzi (zaklonu, napéti) kréni patefe — zalezi na

vzajemném pomeru vysky téla pacienta a opéradla sedadla pted nim. Podle intenzity

2" Autorem této kapitoly je MUDr. J. Cech, Fakultni nemocnice Plzeii



pak dochéazi k pohmozdéni kréni patete, ptipadn€ i k poranéni obratll, za nepfiznivych
okolnosti mize dojit k pohmozdéni michy.

Déle muze dojit k poranéni mékkych tkani obli¢eje a krku, poranéni skeletu lebky a
obliceje, dale pii velké intenzit¢ narazu k mozkolebe¢nimu poranéni — kontuze
(zhmozdéni) nejcastéji ¢elnich mozkovych lalokt.

Déle pfii posunu téla vpied pii deceleraci opét v zavislosti na poméru vysky pasazéra a
sedadla pted nim k narazu bud’ bérci nebo koleny do zadni stény opéradla pted nim, coz
vede ke zlomeninam bércovych nebo stehennich kosti — zlomeniny takto dlouhych kosti

byvaji pricinou velké skryté krevni ztraty.

BocCni naraz

Setkavame se s poranénim hlavy a krku v disledku kontaktu hlavy pasazéra s hlavou
nebo télem vedle sediciho cestujiciho a k poranéni stehennich kosti v disledku kontaktu
stehenni kosti s opéradlem piedchoziho sedadla. Opét tedy dochazi k mozkolebe¢nim
poranénim, zlomenindm dlouhych kosti dolnich koncetin. MiZzeme se setkat
S poranénim zeber nebo nitrohrudnich organi — kontuze (zhmozdéni) plic, krvaceni do

pohrudni¢ni dutiny nebo vniknuti vzduchu do pohrudni¢ni dutiny (pneumothorax).

Zadni naraz

Nejcastéjs$im mechanismem urazu, zejména u pasazéru, sedicich v sedadlech s nizkym
opéradlem, je extenze kréni patete.
Umisténi pacienta v sedadle s vysokym opéradlem tomuto mechanismu zabrani, ale pfi

prudkém narazu hlavy do opéradla mize dojit k poranéni mozkového kmene.



Prevraceni autobusu

V zévislosti na okolnostech nehody dochazi k viceCetnym naraziim téla postizen¢ho na

¢asti vybaveni autobusu nebo ke kontaktu s tély ostatnich pasazért. Pii vymrsSténi

postizeného z autobusu muze dojit k ndrazu na okolni pfedméty nebo ke zmacknuti pod

pfevracenym vozidlem. Tito postizeni jsou poranéni nejvazné€ji — dochdzi k viceCetnym

poranénim skeletu i vnitinich nitrohrudnich a nitrobfis$nich organt s velkou krevni

ztratou, k poranéni mozku.

PREHLED OHROZUJiCiCH FAKTORU

Pti zdsahu muze byt ohrozeno zdravi nebo Zivoty zasahujicich osob a osob ve vozidle

nebo v jeho okoli a to:

> Samovolnym pohybem vozidla:
o Nedostatecné zajisténi vozidla proti pohybu ¢i pievraceni.
o Prace pod vozem bez zajisténi proti jeho poklesnuti unikem tlaku
vzduchu z pérovani.
> BéZicim motorem.
> Vybuchem soucésti vozidla, které jsou pod tlakem nebo obsahuji
vybusné latky:

o Pary vSech ropnych produktli ve vozidle mohou, pfi neptiznivé
shodé¢ okolnosti, vybuchnout.

o Vybuchem jsou ohrozeny nadrZe pohonné hmoty, nadrze oleji a
pracovnich kapalin a nddoby (plechovky, kanistry a plastové naddoby) se
zasobou takovych kapalin.

o Vybuchem jsou ohroZeny tlakové nadoby v soustavé brzd —

vzduchojemy.



o Vybuchem jsou ohroZeny, zejména pii pozarech vozidel,
pneumatiky®. Pfi zkousce chovani pneumatiky pii pozaru bylo zjisténo,
ze kjejimu explozivnimu rozruseni doSlo v dobé cca 3 minuty od
zapaleni ohné. Po detonaci pneumatiky, ktera byla provazena vyraznym
akustickym efektem, z ni odlétavaly hotici ¢asti b€hounu o rozmérech az

10 x 10 cm do vzdalenosti nékolika metra.

Obrazek 1: Vybuch hofici pneumatiky (pramen Kiss)

> Plynové vzpéry, které jsou montovany u vik schran, a ruéni hasici
piistroje ulozené pod sedadly cestujicich. Vzpéry i ru¢ni hasici pfistroje obsahuji
stlaceny plyn, tlak ve vzpéfe je nejvEtsi pii zavieném viku schrany. K ohroZeni

miuze dojit pfedevsim pii jejichmechanickém poskozeni.

3 Zkousku chovani hofici pneumatiky popisuje Kiss, J., Ing: text jeho pfispévku je na internetu

>http://www.sdhchodov.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=1021:chovani-pneumatik-

autobusu-sor-v-podminkach-poaru&catid=13:cvieni&Iltemid=13



http://redir.netcentrum.cz/?noaudit&url=http%3A%2F%2Fwww.sdhchodov.cz%2Findex.php%3Foption%3Dcom_content%26view%3Darticle%26id%3D1021%3Achovani-pneumatik-autobusu-sor-v-podminkach-poaru%26catid%3D13%3Acvieni%26Itemid%3D13
http://redir.netcentrum.cz/?noaudit&url=http%3A%2F%2Fwww.sdhchodov.cz%2Findex.php%3Foption%3Dcom_content%26view%3Darticle%26id%3D1021%3Achovani-pneumatik-autobusu-sor-v-podminkach-poaru%26catid%3D13%3Acvieni%26Itemid%3D13

Obrizek 2: Schéma plynové pruziny*

Pracovnim médiem plynové pruZiny je stla¢eny dusik. Pracovni tlak je 20
MPa, tj. 200 bar’. Sila je vyvolana tim, Ze pracovni plocha na obou stranach

pistu je riizna.

Obrizek 3: Viko schrany, které ma na okrajich plynové vzpéry

> Elektrickymi a elektronickymi zafizenimi a jejich spojovacimi vedenimi:

Pramen: Macht, T., Bc.: Navrh plynové pruziny, Zavérecna bakalarska prace VUT Brno 2012;

http://www.vutbr.cz/www _base/zav_prace soubor_verejne.php?file_id=55538

> 1 bar odpovida piiblizng 1 at dle staré soustavy jednotek a mér


http://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php?file_id=55538

o Pfi neopatrném odpojovani akumulétorti uvolnénim svorek nebo
pfestfizenim kabelll hrozi energeticky mohutny zkrat.

o Pii manipulaci s kabelazi pamatujte, Ze ¢im siln&jsi je kabel, tim
vetsi proud jim mize téci.

o Nevhodny zasah do elektronickych zafizeni a jejich kabelaze
muze zpusobit jejich nechténou ¢innost.

> Agregaty vozu, které obsahuji horké kapaliny:

o Chladici soustava véetné zavislého topeni.
o Nezavislé topeni zapojené do chladici soustavy.
> Klimatizaci.
> Kyselinami, zejména kyselinou sirovou naplnénou do klasickych

olovénych akumulétori.

> Ostrymi hranami, stfepinami:
o Vzniklymi pfi plisobeni mohutnych sil pti dopravnich nehodéch.
o Vzniklymi pfi nespravném — nezajiSténém - rozbijeni zadniho

okna a boé¢nich oken, jejichz sklo je kalené.

> Toxické vlivy:
o Prakticky vSechny provozni kapaliny jsou pii poziti nebo
vdechnuti par ¢i aerosold toxické. Prehled jejich zékladnich vlastnosti je
V navazujicich tabulkéch.
o Prakticky vSechny zplodiny hoteni provoznich kapalin a materiala

pouzitych pfi stavbé autobusu jsou toxickeé.

Dale jsou v tabulkdch zakladni vlastnosti provoznich kapalin ziskané z jejich

bezpec¢nostnich listi.

Vsechny hoflavé kapaliny, s vyjimkou chladi¢ové nemrznouci smési, lze hasit E‘

pénou.

Vsechny provozni kapaliny, jejich pary, aerosoly a pfipadné zplodiny hofeni E

jsou zdravi Skodlivé.




VLASTNOSTI PROVOZNICH KAPALIN

vodu ¢loveka
AdBlue ? omezeng, pti zahtati uvolituje amoniak
Olej klimatizace ano omezeng, vyjimecné

Nemrznouci smés Fridex ano ano, pii poziti poziti 1ékai!

Motorova nafta ano ano
Ptevodovy olej ano ano, drazdi, nizka toxicita

Bionafta - neschvalené palivo ano ano

Tabulka 1: Vlastnosti provoznich kapalin — 1. dil

Motorovy olej synt. péna, CO2, suché prosti. vodni mlha, pisek

Hydraulicky olej (fizeni..) péna, prasek, CO2

Nemrznouci smés Coyote voda, vodni mlha, CO2, prasek

Chladivo klima vSechna znama hasiva
Kapalina pro spojku (=brzdova) nehoflava
Kapalina retardér péna, suché chemické hasivo, CO2

Tabulka 2: Vlastnosti provoznich kapalin — 2. dil.
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Motorovy olej synt. 0,6/6,5 % 150°C

Hydraulicky olej (fizeni..) >202°C

Nemrznouci smés Coyote 3,0/15,0% 123°C

Chladivo klima pfi normalni teploté plyn
Kapalina pro spojku (=brzdova) ne ne

Kapalina retardér neuvedeno 220°C

Tabulka 3: Vlastnosti provoznich kapalin — 3. dil

Motorovy olej synt. 12
Hydraulicky olej (fizeni..) 6
Nemrznouci smés v chlazeni motoru 100

Motorova nafta 200 az 300 dle provedeni vozu**)

Prevodovy olej v manudlni pievodovce 12

Pievodovy olej v zadni naprave nejvyse 15

Ostiikovac ¢elniho skla

Poznamky:
*) je mozné, 7e na ptani zakaznika jsou montovany nadrze s vyrazné vét§im objemem
**) viiz mize byt vybaven dvéma agregaty

Tabulka 4: Priblizné mnoZstvi provoznich kapalin

11



TECHNICKE INFORMACE

Definice autobusu

Dle narodnich predpisi® je autobusem vozidlo o hmotnosti nad 5.000 kg kategorie M2
(s obsaditelnosti nejvySe osmi piepravovanych osob) nebo M3 (s obsaditelnosti vice nez
osmi piepravovanych osob). Tyto kategorie obsahuji tiidy: 1. méstsky autobus; II.

meziméstsky autobus a III. dalkovy autobus.

AUTOBUSY VYRABENE FIRMOU

SOR LIBCHAVY S R.O.

Typové oznaceni vozidel

M¢stské autobusy maji v oznaceni pismeno ,,B*; meziméstské autobusy pismeno ,,C*“ a
turistické autobusy pismeno ,,L“, pismeno ,,N“ v oznaeni plati pro nizkopodlazni
vozidlo, pismeno ,H* pro vozidlo se zvySenou podlahou a vétSimi prostory pro

zavazadla. Ciselny Gidaj v oznadeni autobusu je pfiblizna délka vozidla v metrech.

Hmotnosti, rogzméry

Autobusy SOR Libchavy s.r.o. jsou vyrabény v délkach a nejvyssich hmotnostech:
> Dvounapravové dlouhé cca 8,5 az 13 m; nejvySsi hmotnost: 15 az 16,7 t

> Kloubové dlouhé cca 19 m; nejvyssi hmotnost: 25,5 t

6 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojti ze dne 11. ¢ervence 2002 cislo 341/2002 Sb o schvalovani

technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

12



Uvedené nejvyssi dovolené hmotnosti jsou teoretické hodnoty. V praktickém, zejména
meéstském, provozu je mozné jejich vyrazné piekroceni, proto je tidaje tfeba povazovat

za orientacni.
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Délka vozu 8.400 mm
Obsaditelnost 57 osob
Provozni hmotnost 7.100 kg
Nejvyssi hmotnost 11.900 kg
Vyska podlahy 340/800 mm

Obrazek 4: Meziméstsky autobus SOR CN 8,5

—
-

.

Neim 112 i

Délka vozu 9.600 mm
Obsaditelnost 74 osob
Provozni hmotnost 7.600 kg
Nejvyssi hmotnost 15.000 kg
Vyska podlahy 340/800 mm

Obrazek 5: Méstsky nizkopodlazni autobus SOR BN 9,5
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Délka vozu 10.780 mm

Obsaditelnost 45 osob
Provozni hmotnost 9,025 kg
Nejvyssi hmotnost 15.000 kg
Vyska podlahy 1.000 mm

Obrazek 6: Turisticky autobus SOR LH 10,5

Délka vozu 11.790 mm
Obsaditelnost 83 osob
Provozni hmotnost 9.750 kg
Nejvyssi hmotnost 16.500 kg
Vyska podlahy 340/800 mm

Obrazek 7: Meziméstsky nizkopodlazni autobus SOR CN 12
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Délka vozu 11.820 mm

Obsaditelnost 82 osob
Provozni hmotnost 8.500 kg
Nejvyssi hmotnost 16.500 kg
Vyska podlahy 800 mm

Obrazek 8: Meziméstsky autobus SOR C 12

Délka vozu 18.750 mm
Obsaditelnost 161 osob
Provozni hmotnost 14.500 kg
Nejvyssi hmotnost 25.500 kg
Vyska podlahy 340 mm

Obriazek 9: Méstsky kloubovy autobus SOR NB 18 City

Poznamka: Kloubovy autobus je ve vyrobnim programu firmy SOR Libchavy s.r.0.

nejdelsi a ma nejvétsi dovolenou hmotnost.
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KONSTRUKCE AUTOBUSU

Stavba karoseérie

Je rozdilnd oproti osobnim i1 ndkladnim vozidlim. Karosérie musi plnit pfisné
pozadavky dané mezindrodnimi ptedpisy. Jednd se naptiklad o vlastnosti karosérie pii
ptevraceni vozidla, coz se ovéfuje bud’ praktickou zkouskou, nebo vypocty. Jedna se 0
samonosnou karosérii. Zakladem konstrukce je prostorova kostra svafena z uzavienych
profili (typu ,,jdkl“). Ve stieSe jsou pouzity i oteviené profily.
Zvlastnosti konstrukce vozidla jsou zejména:
» Podvozek vozidla je tvofen rostem, ktery je svafovanim pevné spojen
S bo¢nicemi, pfednim a zadnim dilem karosérie.
» Vozidlo neméa dvefe fidice. Pfi pfipadném vyprostovani fidice nelze rozpinaci
mechanismus vzepfit o ram (zarubenl) dveti nebo o pomocnou pfichytku usazenou
na prahu.
» Protoze podvozkovy rost je pevné spojen s bo¢nicemi, lze se o n&j vzepfit pii
vyprostovani fidice nebo cestujicich.
» Pii spojovani nékterych, zejména velkoploSnych, dild karosérie je ve velkém

rozsahu vyuzivano lepeni.

Podvozkovy rost vytvaii astecné uzaviené prostory, kterymi se — V ptipadé f
souhry nepfiznivych okolnosti — miize pfenaset ohen. V téchto prostorach jsou
také ulozeny vzduchojemy propojené plastovymi trubkami. V piipad¢€ pozaru

mohou trubky uhofet a vzduch unikajici ze vzduchojemu podpoii ohen.

16




Obrizek 10: Vzduchojem uloZeny v rostu podvozku

Obrazek 11: Kostra autobusu (snimek z bariérové zkousky autobusu)

17



Obriazek 12: Bariérova zkouSka — okamzZik narazu vozu do bariéry rychlosti kolem 25 km/h

Obrazek 13: Vozidlo v kone¢né poloze po zkousce (po odraZeni od bariéry)

Zakladni nosné dily vozidla

Zakladni nosné dily karosérie a podvozku jsou tyto:
» Rost podvozku.
» Predni cast.
» Zadni Cast.

> Boc¢nice.

18



> Stiecha.

Rost podvozku

Obrazek 14: Rost podvozku (pfevzato z katalogu nahradnich dili)

V ptedni a zadni €asti roStu je umisténo vyproStovaci zafizeni predepsané narodnimi
predpisy. Jedna se o zadvésné oko pro upevnéni lana nebo tazné tyce. Pfedni zafizeni je

tvofeno dodate¢né montovanym okem, zadni je pevné spojeno s roStem podvozku.

Pfedni vypros$tovaci zafizeni je dvojiho provedeni. Star§i provedeni je S roStem
podvozku spojeno Srouby, které spojuji opérnou desku na konci levého podélniku rostu
podvozku s okem. Novégjsi provedeni oka je zasroubované do Sroubeni v ptedni ¢asti
levého podélniku rostu podvozku. Je to podobné tomu, které je na osobnich

automobilech, ovSem piiméiené zesilené.
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Obrazek 15: Predni vyprostovaci zatizeni star§iho provedeni. Na snimku vlevo je piedni konec

ro§tu podvozku, kam se zafizeni montuje; vpravo oko zaiizeni

Obrizek 16: Piedni vyproStovaci zarizeni novéjSiho provedeni. Na snimku vlevo je piedni levy

konec rostu podvozku, kam se zafizeni montuje; vpravo oko zarizeni

Vyprostovaci zafizeni miize v pfipad€ potieby slouzit pro ukotveni vyprostovaciho
naradi, ale i k zaji$téni autobusu proti nezddoucimu pohybu ptipojenim tazné tyce, ktera

je druhym koncem ukotvena do jiného vozidla s dostacujici hmotnosti.
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Obrazek 17: Vypro$tovaci zafizeni na zadni ¢asti rostu podvozku

Vyprostovaci zafizeni je montovano na podvozkovém rostu tak, ze mize prenaset velké
sily. Toho lze vyuzit napfiklad pfi vytahovani deformovanych dilti vozidla, Ize tam

vzepftit silové nastroje.

V rostu podvozku jsou vedeny kabely elektrické instalace a riizna potrubi.

Obriazek 18: Kabely a trubky v ro$tu podvozku
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Kostra bo¢nice

v

Kostra bocnice je tvofena soustavou vodorovnych, svislych a pod okny i thlopti¢nych
nosnikl. V misté, kde se predni a zadni ¢ast napojuji na bocnice, jsou dva svislé prvky
(jeden na bocnici, druhy na navazujicim dilu). Toto misto, které je u osobnich
automobilli oznaCovano jako ,,B sloupek®, je tedy zesilené. Stejnym zplsobem je
zesilen 1 posledni sloupek, kde bo¢nice navazuje na zadni dil karosérie. To mlze byt

vyznamné v piipadech, kdy se hleda opéra pro rozpinaci zatizeni.

Bocnice jsou v prostoru pod okny tvofeny kromé svislych a vodorovnych prvki i prvky
uhlopficnymi (,,zavétrovani®). Tato Cast je V pfedozadnim sméru vyrazné tuzsi nez

rowr

okenni ¢ast bocnice.
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Obrazek 19: Detail mista napojeni piedniho dilu na bo¢nici

22



Obrazek 20: Kostra boénic

Bocnice nizkopodlaznich vozl jsou v oblasti snizené podlahy zesileny v podokennim

prostoru podélnymi plechovymi pasy.
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Obrazek 21: Zesileni bo¢nice nizkopodlazniho vozu
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Obrazek 22: Boénice, ¢ela a stiecha autobusu

Strecha

Ma kostru vytvotenou z profilll ,,jakl*, nékteré jsou otevieného typu. Na vnitini strané
je izolovéna. Jsou V ni vytvofeny otvory, které jsou zakryty akrylatovymi panely. Tyto

otvory mohou slouzit jako nouzové vychody.

Obrazek 23: Konstrukce stfechy — na snimku je patrné, Ze ¢ast nosnych prvkii stiechy je

z otevi‘enych profila
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Vnéjsi potah a vika schran

Kostra vozu je opatiena vnéjSim potahem. U nizkopodlaznich vozii je potah plastovy
(hmota ABS nebo kompozitni material — laminat) a zasahuje od spodniho okraje az po
okna. Jejich tvar — zejména zaobleni ve spodni ¢asti — je totozny s viky schran. Cést
téchto potahovych prvki je vyklopna a slouzi jako vika schran, zbyvajici jsou pevné
spojeny s kostrou a maji stejné tvarovani jako vika schran. Ostatni vozidla maji bo¢nice
mezi okny a plastovymi dily (vika schran) potazeny ptredepjatym nerezovym plechem.
Ten je s kostrou spojen kombinaci svafovani a lepeni. Vika schran jsou plastova nebo
vyrobena z hlinikového plechu. Schrana skiiné akumulatori mé viko vzdy plastové ¢i
kompozitové.

Ptedni a zadni vika a pfislusné narazniky jsou vyrobeny z plastu ABS. Nérazniky maji

kovové vyztuze.

ABS (Akrylonitributadienstyren) je amorfni termoplasticky kopolymer, ktery ﬁ‘
je odolny vic¢i mechanickému poskozeni. Je tuhy, houzevnaty, odolava
extrémnim teplotdm, neni nasdkavy a je zdravotn¢ nezdvadny. Odolava
kyselinam, louhim a uhlovodikiim. Tlumi vibrace, radzy a hluk.

Zpracovatelny je do teplot 280 °C, pii piekroceni této teploty se rozklada.
Tepelna odolnost vyrobkl z ABS je do 105 °C. Hustota ABS je pfiblizné
1 045 kg/m?®.

Otevirani vik schran

Vika jsou opatfena mechanickymi uzavéry a v téch jsou integrovany zdmky. Pokud je
tteba oteviit uzamcenou schranu a neni k disposici piislusny kli¢, je mozno viko
vylomit za pouziti vhodného nastroje, napiiklad ruéniho vyproStovaciho nastroje
VRVN 1. Pii takové ¢innosti nezapomeiite, Ze u svislych hran vik jsou plynové vzpéry,

které obsahuji pracovni plyn pod zna¢nym tlakem.
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Obrazek 24: Vika schran s prisluSnymi zamky

Otevirani pfedniho vika je riizné u vozidel méstského provedeni a ostatnich vozidel. U
meéstského provedeni a nékterych dalSich provedeni autobust je mozno otevtit horni dil
pfedniho vika. Ten ma panty pod spodni hranou celniho skla a otevird se bez
odjistovani pohybem proti odporu. Mezi timto vikem a pfednim naraznikem je
odjistovaci paka. Po jejim zataZeni naraznik poklesne a po odjisténi hacku je uvolnén

do spodni polohy.

U ostatnich provedeni vozidel je horni piedni ¢ast pevna. Naraznik se odjistuje pakou
umisténou podobné jako u osobnich automobill Vv prostoru fidi¢e. Néraznik je opét

zajistén pomocnym hackem.

Obriazek 25: Otevirani piedniho vika pakou v jeho blizkosti. Vpravo zajistovaci hacek
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Vnitini potah

Bocnice jsou uvniti pokryty plastovymi dily, které jsou ke kostfe lepeny. Tepelna
izolace bocnic a stfechy je provedena nehoflavym polystyrenem. Cela maji potah
hlinikovym plechem a tepelnou izolaci pénovym plastem. Vnitini potah boc¢nic lze
odstranit a ziskat tak pfistup k nosnym prvkim bocnice — naptiklad pro vzepteni

vyprostovaciho zafizeni.

Vnitini povrch motorového prostoru je pokryt izolacni vrstvou, kterd brani priniku
tepla a hluku z motorového prostoru. I1zola¢ni material je vicevrstvy: hlinikova folie —

skelna tkanina — nehotlavy molitan — skelna tkanina — samolepici folie.

Obrazek 26: Detail izolace bocnice, ktera je provedena nehorlavym polystyrenem
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Obrazek 27: Isolaéni vrstva motorového prostoru. Vlevo pied montaZi do vozu; vpravo na

mezisténé motorového prostoru

Podlaha

Rost podvozku je opatfen podlahou z jednostranné lakované vodévzdorné pieklizky,
kterd je pokryta neklouzavym povrchem. VSechny spoje jsou lepené, ptiSroubované
listy z hlinikové slitiny slouzi pro zakryti spojii a jejich zpevnéni po dobu schnuti
lepidla. Podlahu lze odstranit, naptiklad pro ziskani pfistupu k nosnym prvkim

podvozkového rostu pro vzepieni vyprostovaciho naradi.

Schrany maji dna z vodévzdorné pieklizky tloustky 8 mm.

Podbéhy prednich kol jsou z kompozitniho materialu o tloustce 3 mm. Podbéhy zadnich

kol jsou tvofeny kombinaci plechovych a pteklizkovych dila.
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Dveie a jejich otevirani

Dvefe prostoru cestujicich jsou ovladany elektropneumaticky. Pii normalnim provozu je
ovladani zavedeno na palubni desku vozu. Prislu$na tlacitka maji opakovaci funkeci, tj.

pti zavienych dvetich se jejich stiskem dvete oteviou. Dal§im stiskem se dvete zaviou.

Obrazek 28: Spinace ovladani dvefi na palubni desce

Nouzové otevieni dvefi zvenci je mozné ovladaci, které jsou na vozidle. Ptiklady jsou

Vv nésledujicich vyobrazenich. Po aktivovani ovladacl jsou dvefe uvolnény a lze je

otevrit tlakem rukou.
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Obrazek 29: Ovladacde nouzového otevirani dvefi rizného provedeni autobusi

Dvete jsou opatieny i mechanickym zamkem, ktery je blokuje uzamcenim z vnéjsi
strany.  Zevnitf lze dvefe uzamknout zablokovanim vzduchového oteviraciho
mechanismu. Pokud jsou dvefe uzamceny a blokovany zevniti a neni k disposici kli¢,

1ze je otevtit (vypacit) za pouziti vhodného naradi.
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Obrazek 30: Mechanismus tlakovzdu$ného otevirani dveri

Pokud fidi¢ opousti vozidlo na krat§i dobu, kdy je predpoklad, Ze zuzaviraciho
mechanismu neunikne vzduch, zamkne pii opuSténim vozu piedni dvefe. Predtim
ostatni dvefe zajisti uzavienim pomoci spinace na palubni desce. Pokud bude vozidlo
mimo provoz del§i dobu, opét uzamkne pfedni dvefe a ostatni zajisti na ovladacich
mechanismech. To je provedeno tak, ze pifi zavienych dvefich je pfetoCen Cerveny
ovlada¢. Protoze ovlada¢ ma tuhy chod, Ize do jeho stfedu nasadit ctythranny kli¢ a

ovlada¢em pootocit. Odjisténi dveti se provadi obracenym pootocenim ovladace.

Obriazek 31: Mechanicky zamek prednich dveii

31



Okna

Vsechna okna, s vyjimkou celniho, jsou vyrobena z kaleného bezpecnostniho skla.
Celni okno je bezpe¢nostni lepené. Viechna skla jsou lepenim pevné spojena

S pfilehlymi ¢astmi karosérie.

Nouzové vychody

Jako nouzové vychody slouzi pfedev§im bo¢ni okna, kterd 1ze rozbit ostrym a pevnym
pfedmétem. Na sloupcich u oken uréenych pro nouzové opusténi vozu jsou specidlni

kladivka, kterymi lze kalen¢ sklo rozbit.

Nouzové vychody maji rozméry dané technickymi piedpisy. Jejich plocha E‘

2

musi byt nejméné 0,4 m®, otvorem nouzového vychodu musi byt mozné

prolozit obdélnik s rozméry nejméné 0,5 x 0,7 m.

Pii rozbijeni okna z vnéjSi strany vozu je nutno pouzit standardni postup urcéeny
,»Souhrnem metodickych piedpist. Pfedevsim je sklo tieba pielepit lepenkou nebo folii
a dale upozornit, dle moZnosti, osoby ve vozidle, ze dojde k rozbiti skla s vyraznym
zvukovym efektem. Je vhodné, aby se osoby ve voze od okna odvriatily a prekryly si o€i

rukama v dobg, kdy je sklo rozbijeno.
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Obrazek 32: Kladivka urcena pro nouzové rozbiti okna (vlevo Happich, vpravo Karosa)
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Obrazek 33: Piktogramy pro okno uréené k rozbiti a pro nouzovy vychod

Pokud je tfeba do vozu vniknout ¢elnim sklem, je mozno bud’ celé vyjmout — postupem
obdobnym jako u osobnich automobilii; ¢elni okno nelze rozbit, je lepené. Celni okno
ma hmotnost cca 40 kg, ve vyrobé s nim manipuluji dvé osoby. Ve skle tohoto okna je
mozno — Pro zajisténi piistupu do vozu — vytvofit otvor pfimocarou akumulatorovou

pilou ze standardni vybavy zasahujici jednotky.
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Obrazek 34: Priklad vyriznutého ¢elniho skla autobusu. Otvor byl vyfiznut pfimocarou

akumulatorovou pilou

Dalsi nouzové vychody jsou ve stropu. U starSich vozidel je mozno je oteviit pouze
zevnitf vozidla. V pfipad¢é potifeby je nutno takovy kryt nouzového otvoru rozbit (je
vyroben z akrylatu (,,plexiskla®)). Nov¢&jsi vozy maji na vnéjsi strané ovladaci tahla,

ktera dovoluji stie$ni otvor oteviit zvendi.

Obrazek 35: StireSni nouzovy vychod starSiho provedeni. Lze jej oteviit pouze zevniti vozu

zataZenim za Cervenou paku
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Obriazek 36: Kryt stieSniho nouzového vychodu novéjsiho provedeni — pfed montaZi na vozidlo.

Zvenci vozu jej 1ze otevrit po zataZeni za cervené ovladaci tahlo

Zvlastnosti konstrukce kloubového autobusu

Je slozen ze dvou dilti — pfedniho a zadniho. Dily jsou spojeny mohutnym kloubem,
ktery dovoluje vzajemny pohyb obou dilt. Kloub je doplnén hydraulickym zatizenim,
které tlumi vzajemny pohyb obou dili a zamezuje tak rozkmitani celého vozidla.
V oblasti spoje mezi pfednim a zadnim dilem vozu je tésnici ,,harmonika® a vedou tudy

i spojovaci elektricka a vzduchotlakové vedeni.

Obriazek 37: Pruzny kryt spoje dilii kloubového autobusu — vnéjsi pohled
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Obriazek 38: Vnitiek kloubového autobusu v prostoru kloubu. Na snimku je vidét jednak vnitini

kryt a dale pak kruhovy kryt nad kloubem

Obrizek 39: Schéma kloubového autobusu s vyznacenymi sméry zakladnich os ve vztahu

k spojovacimu kloubu
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Obrazek 40: Vnéjsi a vnitini kryty prostoru, kde je mezi obéma dily vozu spojovaci kloub

Spojovaci kloub dovoluje vytaceni dila vozidla proti sobé¢:

» Vzajemné vyklanéni dilt vozidla kolem osy Y — pfii piejezdu vrcholku ¢i

upati stoupani.
» Vzajemné otaceni dila vozidla kolem svislé osy Z — pro jizdu zatackou.

» Veétsi vzajemné nakrucovani dilti vozidla proti sobé kolem osy X — pfi

Jizdé€ po nerovném povrchu kloub nedovoluje.

20202
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Obrazek 41: Schéma kloubového autobusu — podvozek a dily karosérie
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Pod vnéjsimi kryty kloubu je zesilend mezipiepazka, kterd omezuje Siiku tohoto
prostoru pfi piipadném vyprostovani osob nebo vstupu do vozidla. Soucasné je v tomto
prostoru fada vedeni (elektrickych, tlakovzdu$nych i kapalinovych). Z téchto divoda

neni pfili§ vhodné fezat kryci méchy — ,,nevyplati se to*.

Obrazek 42: Predni ¢ast kloubového autobusu ve vyrobé. Na snimku je dobre vidét piredni ¢ast
spojovaciho kloubu a zesilujici dérovana piepazka. Na obrazku je také vidét vidlice, ktera slouzi

pro uloZeni loZisek, ktera dovoluji vyklapéni dilit vozu proti sobé kolem osy ,,Y*

Obrazek 43: Kloub ve spoji kloubového autobusu
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Obrazek 44: Detail cela zadniho dilu kloubového autobusu ve vyrobé. Na snimku jsou patrné
hadice, které propojuji pi‘edni a zadni ¢ast vozu (chladici kapalina pro topeni, tlakovy olej pro

pomocné funkce), elektricka vedeni a vedeni tlakového vzduchu

Obrazek 45: Prostor mezi dily kloubového autobusu s odhalenym méchem. V mezefe je vidét

zesilujici prepaZzka a spojovaci vedeni a kabely
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Pti zvedani kloubovych vozidel hrozi vznik nebezpecnych situaci, pfedev$im tehdy,

kdyz je kloub blokovan vzajemnym zkiizenim obou dild vozu.

Pracovisteé Fidice

Obrazek 46: Pracovisté Fidice. Vlevo vozidlo s mechanicky Fazenou prevodovkou; vpravo

s automatickou prevodovkou

Podrobnosti jednotlivych ovladacich prvkd, kterou mohou byt dulezité pii Cinnosti

zachrannych slozek, jsou uvedeny v této publikaci u popisovanych ¢innosti.

Rizeni

V zadném autobusu vyrobeném firmou SOR Libchavy s.r.o. nejsou ve vénci ani
v ramenech volantu elektricka vedeni. Je tedy mozné vénec volantu nebo jeho ramena

ptestiihnout.

Volant lze u vSech vozidel pfestavovat vyskovée i naklanét. Pouzity jsou dva systémy,
které se 1isi mechanismem blokujicim nezadouci pohyb volantu a jeho sloupku:
1. Mechanické blokovani, které funguje obdobné, jako u osobnich automobili.

Jeho ovladaci paka je na sloupku volantu vlevo.
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2. Vzduchotlakové zajisténi. V tomto piipadé je pohyb volantu blokovan
pusobenim silné pruziny. Odblokovani provadi tlakovy vzduch, ktery je do soustavy
pfivadén pres elektropneumaticky ventil. Vlastni ovlddani pfestaveni volantu je

provadéno elektrickym spina¢em na palubni desce vozu.

Obrazek 47: Ovladaci paka blokovani prestavovani volantu na levé strané jeho sloupku

Obrazek 48: Ovladac vzduchotlakového blokovani piestavovani volantu. Vlevo standardni symbol

na spinaci; vpravo spina¢
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Pti vyprostovani fidiCe, ktery je volantem blokovan tlakem na hrudnik, hrozi ﬁ

moznost poranéni tzv. dekompresnim syndromem. Je Zadouci, aby u takovéto

prace byl lékat nebo zdravotnik.

Topeni

Vozidla jsou vybavena topenim, které piebira tepelnou energii z chladici soustavy
motoru a topenim nezavislym, které spaluje motorovou naftu. V cele vozu je vytapéci
skiin, pod sedadly cestujicich jsou teplovodni vyméniky. Nezavislé topeni milize byt
vyuzito pro piedehiati motoru autobusu pied studenym startem. Regulace teploty pii

pouziti nezavislého topeni je automaticka, provadi se pferusovanym provozem agregatu.

Obrazek 49: Nezavislé topeni v piredposledni schrané vpravo uloZené pod akumulatory
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Obrazek 50: Nezavislé topeni pired montazi do vozu

Nezavislé topeni je ovladano spina¢em na pfistrojové desce.

Obrazek 51: Spina¢ nezavislého (naftového) topeni. Horni poloha — zapnuté obéhové ¢erpadlo,

sti‘edni poloha — topeni je vypnuto, spodni poloha obéhové ¢erpadlo i topeni jsou v ¢innosti
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Z provozu je znamo, ze nékteti provozovatel¢ pridavaji k topeni ptidavnou ‘ n }
nadrz, aby mohli topeni napéjet bionaftou, ktera neni povolena pro spalovani v
motoru. Montdz takovych nadrzi obvykle neni nikym schvélena a mlze byt

provedena zna¢n¢ neodborng.

Pted odpojenim akumuléatorti mechanickym odpojovacem v jejich blizkosti, A
nebo odstfizenim kabelll, musi byt nezavislé topeni vypnuté. Pokud topeni "
bézi, vyckejte pted odpojenim odpojovace cca tii minuty do skonceni dobchu.
Po této dobé je jiz nezavislé topeni spolehlivé odvétrano a vychlazeno. Pii

nedodrzeni tohoto postupu hrozi vybuch palivovych par v topeni.

Hnaci agregat

Vsechna popisovand vozidla jsou pohanéna vznétovymi motory, které spaluji
motorovou naftu. Regulace chodu motoru je elektronicka. Pfevodovka je fazena bud’
manualng, nebo automaticky. Nejjednoduseji to 1ze rozpoznat tim, ze u automatické
prevodovky neni v prostoru fidi¢e klasickd tadici paka. Hnaci agregat je u vsech

vozidel montovan v zadni ¢asti autobusu.

Obrazek 52:Hnaci agregat pired montaZi do vozu
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Zastaveni motoru

Motor Ize zastavit nasledujicimi zpiisoby.
1. Otocenim klicku ve spinaci skfifice, jedna se o standardni postup. Po vytoceni
klicku je na 90 s blokovan elektricky odpojovac. Tento postup je vhodny v ptipadé,
ze se nejedna o vozidlo, které je poskozeno nehodou, pozarem atp.
2. Odpojenim havarijniho odpojovace elektrické instalace na palubni desce (jako
jediny spina¢ je opatfen mechanickym blokovanim proti nechténému vypnuti).
Tento zpisob je tfeba preferovat, je vhodny pfi zdsahu u mimoiadnych udalosti.
3. Odpojenim mechanického odpojovace poblize akumulatort. Pti tomto zpisobu
hrozi nebezpe¢i, ze dojde k poskozeni elektronické instalace motoru nebo
prostfednictvim sbérnice (CAN-BUS) i k poskozeni jinych elektronickych prvku
vozidla. Pii takovéto manipulaci je tieba, aby skiin akumulatorti byla odvétrana,
nejlépe, aby akumulatory byly z ni vysunuty.
4. Odpojeni nebo pferuSeni kabeli u akumuldtoru. Jednd se o mezni piipad
pouzitelny pouze v ptipadé, kdy nebylo mozno odpojit akumuldtory jinym
zptisobem. Hrozi poskozeni motoru a pfi neopatrné praci zkrat s moznosti poranéni
osoby, kterd odpojovani provadi. | v tomto piipad¢ je tieba, aby skiin akumulatorti
byla odvétrana.
5. Odsroubovanim nebo rozbitim sklenéné nadobky disti¢e paliva (,,sklenicky*),
ktery je u nalévaciho hrdla nadrZe. V tomto pfipad¢ nehrozi poSkozeni elektroniky
vozu.
6. U vozidel, kterd jsou delsi dobu v provozu, neni obvykle mozné motor zastavit
zaclonénim sacich otvorti na boku karosérie. Saci trakt vozu neni u starSich vozidel
dostate¢né tésny.
7. Neékdy doporucované nastiikani hasici latky (naptiklad CO2) do saciho potrubi

s vysokou pravdépodobnosti povede k zavaznému poSkozeni motoru.
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Palivova soustava

Vozidla vyrobena firmou SOR Libchavy s.r.o0., ktera jsou popisovana v této publikaci,
jsou uréena pouze pro pohon motorovou naftou, ktera odpovida CSN — EN 590 a nejsou
urcena pro pohon bionaftou ani jinymi kapalnymi palivy. Nelze vyloucit, Ze néktery
provozovatel netradi¢ni palivo pouziva. Stejné tak muze byt do vozidla pfiddna —

neschvalena — pomocna nadrz pro alternativni kapalné palivo pro nezavislé topeni.

Palivo je ulozeno v nadrzi zabudované pod podlahou vozidla. Nadrz je zhotovena
z ocelového plechu platovaného hlinikovou slitinou. Firma SOR Libchavy s.r.o.
dovoluje, v souladu s vyrobcem motoru, provoz pouze na motorovou naftu. Provoz na

bionaftu neni dovolen.

Palivové nadrze plni technické podminky, zejména: E‘
» Jsou korozivzdorné.
» Spolehlivé odolavaji provoznimu tlaku a pii jeho prekroceni
nadbyte¢ny tlak odpousti.

» Pii prevraceni vozidla dojde pouze k odkapavani paliva.

Nizkopodlazni vozidla mohou mit dvé ploché nadrze propojené spojovacim potrubim.
Tyto nadrze jsou podélné¢ umistény pod podlahou u levého boku vozidla. Linkové —
meziméstské - autobusy maji nadrZz umisténou napfi¢ v blizkosti pfedni néapravy.
Umisténi nadrzi zachycuji karty zachranafe. Nalévaci hrdlo vSech vozidel je na levém
boku.

Nédrz prostredku AdBlue je plastova.
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Obrazek 53: Nadrz nizkopodlaZniho vozu

Obrazek 54: NadrzZ uréena k montazi do meziméstského autobusu
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Obrizek 55: Detail vicka nadrZe novéjsiho provedeni. Vi¢ko je pevné pfiSroubovano do hrdla,
pInéni se provadi odtlacenim odpruZeného uzavéru, ktery je v jeho stiedu. V blizkosti vicka je Cisti¢

paliva ,,skleni¢ka“

U nalévaciho hrdla palivové nadrze vSech provedeni vozidel je umistén palivovy Cisti¢
»sklenicka®. Uvolnénim nebo rozbitim této skleni¢ky lze nouzové zastavit motor,

pfitom nehrozi poskozeni elektronickych prvkl vozidla.

Obrazek 56: Cisti¢ paliva u nalévaciho hrdla nadrZe vozu se standardni vy$kou podlahy
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PODVOZEK

Je klasického uspotadani. Zadni naprava je pevnd, predni méa nezéavisle odpruzena kola

%

na pricnych ramenech. Ob¢ napravy jsou odpruzeny vzduchem.

Obriazek 57: Zadni tuh4 néprava pred montazi do vozu. Pozici ,,1“ je oznacen vinovec pérovani;
pozici ,,2 pruzinovy brzdovy vilec (uvoliiovaci $roub je vytocen do odbrzdéné polohy a zakryt

montazni krytkou)

Perovani

Jak je uvedeno vyse, vozidla jsou odpérovana vzduchem. Takovéto pérovéani je
regulovano tak, Ze se udrzuje konstantni vyska podvozku nad vozovkou. Tato regulace
je provedena bud’ prostfednictvim mechanického ventilu, ktery ovlada pritok tlakového
vzduchu do vInovci, nebo elektronicky. Elektronicka regulace je oznatovana ECAS’
(tj. Elektronically Controled Air Suspension). V takovém ptipadé je mezi podvozkem a
napravou elektronické ¢idlo, které zjistuje jejich vzdjemnou polohu a pfislusny

elektronicky prvek pak méni objem vzduchu ve vinovcich pérovéani. U vozidel, kterd

7 Oznaceni ECAS je oznageni regulace pérovani pouzivané firmou Wabco
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jsou vybavena systémem ECAS, je mozna zména vysky podvozku nad povrchem a

naklonéni vozu, zejména pro umoznéni ndjezdu vozickara.

Obrazek 58: Naklonéni vozu ,,kneeling*

Vyska pérovani je ovladana spina¢em na palubni desce.

Ovladani vySky vozu nad vozovkou

U vozidel, kterd maji elektronicky fizené pérovani, je moznd zména vysky vozidla nad
vozovkou. Ruzné provedeni umoziuje plynulou zménu vysky, jednorazové zvednuti

vozu nebo naklonéni vozu doprava.

Plynula zména vysky se provadi nasledujicim ovladacem.
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Obrazek 59: Oznaceni spinace vySky pérovani

Zvétseni vysky se provadi stisknutim ovladace v horni poloving€. Funkce se potvrdi
rozsvicenim kontrolky. Vozidlo se zvedd po dobu, po kterou je stisknutd horni ¢ést
prepinace, nebo do doby, kdy je dosazeno nejvyssi mozné vysky. Zvedani se
automaticky zastavi pti docileni nejvétsi vysSky pérovani. Opétovné spusténi do jizdni
polohy prob&hne automaticky po rozjezdu vozu na rychlost vyssi nez 22 km/h nebo

opétovnym stisknutim ovladace v horni poloving. Viz se vrati do stfedni polohy.

Snizeni vysky se provede stisknutim ovladace ve spodni poloving. Viiz klesa po dobu,
po kterou je stisknutd spodni ¢ast spinace nebo do doby, kdy je dosazeno nejmensi
mozné vySky. Spousténi se automaticky zastavi v mezni dolni poloze. Viz se vraci do
jizdni polohy bud’ automaticky po rozjeti na rychlost nejméné 22 km/h nebo stisknutim

horni poloviny ovladace.

Viz, ktery je vybaven jednordzovym zveddnim, ma na pfistrojové desce nasledujici

ovladag.
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Obrazek 60: Ovlada¢ jednorazového zvednuti vozu

Po stisknuti ovladace se vozidlo zvedne o 60 mm a pak se zvedani automaticky zastavi.

Opétovnym stiskem se vozidlo vrati do ptivodni vysky.

Ovladani ndklonu vozu (,.kneeling®) se provadi nasledujicim ovladacem.

Obrazek 61: Ovlada¢ naklonéni vozu
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Po stlaceni spodni casti ovladace dojde k vypusténi tlakového vzduchu z méchi
pérovani na pravé stran¢ vozu, coz vede k jeho naklonéni timto smérem. Stacenim horni

¢asti ovladace se viz vrati do vodorovné — jizdni — polohy.

Pro zvedani vozu je tfeba, aby do elementli vzduchového pérovani bylo dodano vétsi
mnozstvi vzduchu, coz miize n¢jakou dobu trvat. Nelze vyloucit ani nutnost b&éhu
motoru, aby se vzduch v soustavé doplnil. Pokud je zvedani pouZito pro vyprosténi
osoby uvazlé pod vozem, je tieba sledovat, zda se pod vozem nehromadi vyfukové

plyny, které mohou takovou osobu ohrozit na zivoté.

Zajisténi vozu proti samovolnému poklesu pérovani se nejlépe provede podloZenim
zvedaku nebo opéry pod mista k tomu ur¢ena. Jedna se o mista, kde jsou na podvozku
silové prvky jeho roStu. Mista mohou byt na karosérii vyznaCena symboly — Viz
nasledujici obrazek. Pokud na karosérii vozu oznaceni neni, je tfeba ji podepirat
V mistech, kde jsou podélniky ¢i pticky podvozkového rostu. Ve stejnych mistech musi

byt karosérie podepiena i v piipadé zvedani n€kterého kola naptiklad pfi jeho vyméné.

Obrazek 62: Symbol mista, uréeného pro podepieni vozu
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Obriazek 64: Opérna deska pro zvedak, ktera ma probrani pro stabilizaci horni ¢asti zvedaku.

Opéra je na podélniku rostu podvozku na urovni symbolu, ktery je na vnéjSim potahu boku vozu

U vsech zptisobtl regulace pérovani (mechanické nebo elektronické) je mozné, @
aby vlivem zavady (unik tlakového vzduchu, poSkozeni elektronickych prvki)
doslo k samovolnému poklesu karosérie vozu. Z tohoto divodu se nesmi
nikdo nachazet pod vozidlem, které neni proti poklesu vhodné zajisténo
alespoii na dvou mistech mechanickymi podpérami, kapalinovymi

zvedaky atp.)
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Brzdy

U vSech vozidel jsou brzdy vzduchotlakové. V tlakovzdusné soustavé, ktera kromé brzd
zasobuje energii 1 pomocné agregaty vozu a pérovani, je tlak na vystupu z kompresoru

11 bart, provozni tlak ve zbytku soustavy je nejvysSe 8 bard.

Provozni brzda, ktera je ovladdna brzdovym pedélem, pracuje tak, ze vozidlo je brzdéno
zvySovanim tlaku vzduchu v brzdovych vélcich u jednotlivych kol. Jinak je tomu u
brzdy zajistovaci. Ta je ovladadna ru¢nim ventilem, ktery se u vSech provedeni vozu
nachazi na levém bo¢nim panelu. Zajistovaci brzda, kterd ma brzdové mechanismy u
zadnich kol spole¢né s brzdou provozni, je v ¢innosti piisobenim silnych pruZin, které
jsou integrovany do pfislusnych brzdovych valci. Odbrzduje se tim, ze do jejiho

pracovniho valce je vpustén tlakovy vzduch, ktery ptekona silu téchto pruzin.

Obrazek 65: Levy pult pracovisté Fidice s ovladaci pakou zajistovaci brzdy. Viz je zabrzdény p¥i
zadni poloze ovladaci paky (jako je na obrazku). Odbrzdén je p¥i pfedni poloze. Na panelu jsou i

spinace odpojovaci akumulatori
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Obriazek 66: Schéma pruzinového brzdového valce®

Leva strana valce patii k zajiStovaci brzde€. Parkovaci brzdéni zajistuje pruzina
oznacena pozici ,,f**. Odbrzdéni parkovaci brzdy je provedeno piivodem tlakového
vzduchu do hrdla ,,12%. Provozni brzdéni je provedeno vpusténim tlakového vzduchu do

hrdla ,,11°.

Nouzové odbrzdéni tohoto valce — naptiklad v pfipad€, ze je narusen piivod tlaku
vzduchu do hrdla ,,12%, se provede vySroubovanim pomocného Sroubu ,,g“. Signédlem,
ze viz nebude mozno odbrzdit prestavénim paky zajistovaci brzdy, je zvuk
vyfukujiciho tlakového vzduchu po piestaveni ovladaci paky do polohy pro uvolnéni
brzd. Brzdu nebude mozno uvolnit ani v ptipadé, ze v pfislusném vzduchojemu neni

dostacujici tlak vzduchu.

8 Pfevzato z materiali firmy Wabco
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Obrazek 67: Detail brzdového valce (na napravé pied jeji montazi do vozu) s vytoéenym Sroubem

nouzového odbrzdéni

Nouzové odbrzdéni vozu se provede vySroubovanim Sroubll, které jsou ve @
dnech pracovnich valci zadni napravy vozu. V piipadé, Zze jsou Srouby
vytoceny, nelze vozidlo zabrzdit ovladacem v prostoru fidi¢e. Pfi préci je
tieba:
» Vozidlo dikladné podlozit alespoii ve dvou mistech predtim, nez se
pod nim zacne pracovat.
» Vozidlo dukladné zajistit proti pohybu napiiklad zajisténim
zakladacimi kliny. Po vytocCeni obou Sroubt pfestava fungovat zajistovaci
brzda.
» Pfi nedodrzeni téchto pokyni muze dojit k vaznému nebo i

smrtelnému poranéni!

Byt to zfejm& nepfipada pii zachrannych pracich v uvahu, je tieba ﬁ
pfipomenout, Ze rozebirat pruzinovy brzdovy valec bez potiebnych znalosti a

piipravki je zivotu nebezpecné. PruZina ma znacnou silu!
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SEDADLA

Sedadlo ridice

Toto sedadlo je odpruzené tlakovym vzduchem. Je sefiditelné ve vSech smérech.
Hlavnim ovladacim prvkem, ktery ma vyznam pro vyproStovaci prace, je rukojet
uvolnujici podélny pohyb sedadla. Ta je umisténa v miste, které je obvyklé u osobnich
automobild. Sedadlo fidi¢e mize byt elektricky vyhiivané. Je mozné, Ze pti naruSeni

povrchu sedaku nebo opéradla bude zpisoben elektricky zkrat.

Obrizek 68: Rukojet’, ktera uvoliiuje podélny posun sedadla

Dalsi prvky, které dovoluji zménu vysky sedadla, polohu opéradla a sklon sedaku, jsou
na levé strané¢ sedadla. Funkce jednotlivych ovladacich prvkid muize byt u vozidel

rozdilného roku vyroby riizna.
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Obrizek 69: Ovladaci prvky sedadla Fidice vozidla vyrobeného koncem roku 2013 umisténé na levé

strané sedadla

Sedadla cestujicich

Jsou standardni konstrukce, obvyklé ve vozidlech uréenych pro hromadnou piepravu
osob. Sedacky cestujicich ve vozidlech urCenych pro méstskou dopravu jsou

jednodussiho provedeni, které 1épe vzdoruje vandalismu.

Obrazek 70: Sedadla cestujicich v méstském autobusu. Sedadla, pied kterymi neni dalsi sedadlo,

jsou opatiena dvoubodovymi bezpe¢nostnimi pasy bez navijaki
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Obrazek 71: Kostra sedadla cestujicich

Opéré konstrukce sedadel Ize v pfipadé potieby stiihat hydraulickym stfiha¢em

pedali.’

Pocty sedadel cestujicich se mohou lisit dle pozadavka majitele vozidla. ‘ n l

Bezpecnostni pasy

Sedadlo fidi¢e je opatieno tfibodovym pasem s automatickym navijenim pasu. Sedadla
cestujicich jsou opatiena dvoubodovymi (,,bfiSnimi) bezpecnostnimi pasy. U
méstskych autobusti jsou pasy u téch sedadel cestujicich, pied kterymi neni dalsi
sedadlo. U ostatnich vozidel urenych pro tuzemsky provoz jsou bezpecnostni pasy u
vSech sedadel cestujicich.

Bezpecnostni pasy maji nasledujici funkce:

® Medek., M.: Navrh metodicko-didaktického postupu prace pifi vypro§tovani osob z havarovanych

autobustl, bakalarska prace, Masarykova universita Brno, 2012

(http://is.muni.cz/th/351099/pedf b/BkP_Medek.txt)
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» Snizuji poranéni osob pfi Celnim narazu. Tato funkce je u dvoubodovych pasu
omezend, protoze horni Cast téla cestujiciho pfi takovém ndrazu muze vykyvnout
dopiedu a narazit do opéradla sedacky pied cestujicim. Proto jsou opéradla sedadel

konstruovana tak, aby pohltila narazovou energii téla cestujiciho.

\¢

Zpomaleni
e il

Obrazek 72: Simulace pohybu cestujiciho pFipoutaného dvoubodovym bezpec¢nostnim péisem10

» Zabranuje obvykle vypadnuti pfipoutané osoby z vozu pii jeho pfevraceni.
Vypadnuti osoby z vozidla pti dopravni nehodé konci ve vétSin€ piipadl jeji smrti
(u osobnich automobild je podil smrtelnych poranéni pii vypadnuti z vozu roven
73 %).

» Nepripoutana osoba pfi pfevraceni vozu ohrozuje ostatni osoby ve vozidle a to i

ty, které jsou fadné pfipoutany.

Z ptehledu funkce plyne, Ze pouZiti bezpecnostnich pasti ma vyznamny vliv na vznik
poranéni osob cestujicich v autobusu. Pro pravni posouzeni vzniku, pribéhu a nasledki

nehody je dokumentace pouziti bezpecnostnich pasii velice vyznamna.

% pramen: Kramer, F. Prof. Dr.-Ing.: Pasivni bezpetnost motorovych vozidel, 2. vydani, Vieweg,

Wiesbaden 2006 (némecky)

61



Hasici pristroje

V prostoru pro cestujici jsou umistény dva hasici ptistroje. Jsou upevnény pod sedaky
cestujicich v pfedni ¢asti vozu vlevo i1 vpravo. V nékterych piipadech je mozné, Ze

Vv dosahu fidi¢e je mensi ruéni hasici pfistroj.

Obrazek 73: Ru¢ni hasici pristroj upevnény pod sedakem cestujicich

ELEKTRICKA INSTALACE

Ma jmenovité napéti 24 V a je jednovodicova. Kromé vodicl, které zasobuji spotiebice
elektrickou energii, je u novéjSich vozidel montovdna sada vodicd, které pfislusi

sbérnici propojujici jednotlivé elektronické prvky vozidla.

62



Odpojeni akumuldtorit

Je jednim ze zakladnich ukont, které provadéji zachranné slozky na misté dopravni
nehody, nebo jiné mimofddné a nebezpecné situace. Protoze je jmenovité napéti

Vv elektrické siti 24 V, jsou akumulatory dva s napétim 12 V, zapojené sériove.

Pted uplnym odpojenim akumulatori (hlavni odpojovac u akumulatorii, odpojeni nebo
odstfizeni kabelll) je tieba se presvédCit, ze k predpoklddané manipulace svozem
nebude tieba elektricky proud — naptiklad pro otevirani dvefi nebo prestavovani sloupku
volantu. V ptipadé, Ze budou uplné odpojeny akumulatory a ve voze jsou jesté né&jaké
osoby, je tieba:

» Upozornit je, ze dojde ke zhasnuti vnitiniho osvétleni.

» Zajistit osvétleni prostoru pro cestujici jinym zptisobem.

Postup pii odpojovani akumulatorii, zakladni poznatky

Pokud pfed zadsahem bylo v ¢innosti nezavislé topeni, musi se pted uplnym vypnutim
vychladit, coz zajistuje jeho automatika. V takovém piipadé je tfeba pred Uplnym
vypnutim akumulatorti (hlavnim mechanickym odpojovacem nebo odpojenim ci
pferuSenim kabelll u akumulatorl) vyckat na jeho zastaveni (chladici chod topeni je
slySet). Pokud je vypnuto nevychlazené topeni, mize dojit ke vzniceni nebo vybuchu

par paliva.
Nékteré casti motoru také vyzaduji automaticky dobéh. Pokud je ptfed skoncenim

¢innosti automatiky uplné¢ odpojena elektrickd soustava motoru od zdroje, hrozi

nebezpeci poskozeni dilli motoru.
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Umisténi akumulatora

U vétSiny vozidel jsou akumulatory umisténé v ptedposledni schrané na levé strané
vozu. Akumulatory jsou tam na spolecnych sanich, které se po povytazeni ze schrany

vytaceji kolem svislé osy. Mechanicky odpojovac je ve stejné schrane.

U nizkopodlaZnich vozidel jsou akumulatory umistény ve schrané vpravo za poslednimi
dveimi. Z prostorovych diivodl jsou tam akumuléatory nad sebou na spole¢ném otoéném

ramu. Mechanicky odpojovac je u téchto vozidel v motorovém prostoru vpravo.

Obrazek 74: Akumulatory Vv posledni schrané vpravo (nizkopodlazni viz). Pro jejich vysunuti je

tieba odebrat Srouby oznacené Sipkami. Srouby, oznacené krouzkem, drzi akumulatory v drZzaku
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Obriazek 75: Vysouvani drziku s akumulatory u nizkopodlaZniho vozu

Obrazek 76: Vysouvani akumulatori z piredposledni schrany vpravo. Pired vysouvanim je tfeba

uvolnit dva zajiSt'ovaci hacky (Sipky). Po vysunuti sani je moZno je vytoc€it — obrazek vpravo
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Druhy odpojovacu

Dalkové odpojovacde se spinaci na palubni desce

Na palubni desce je dvojice spinaci, které ovladaji dalkové odpojeni akumulatort.
S ohledem na nékteré funkce vozu, které vyzaduji — byt kratkodobé — elektrickou

energii, neni odpojeni spotiebici timto zptisobem absolutni.

Spinace dalkového odpojeni akumulétora

Obrazek 77: Spinace dalkového odpojeni akumulatori. Vlevo normalni odpojovaé; vpravo

nouzovy odpojovac

Obriazek 78: Spinace odpojovaci na palubni desce. Pozici ,,1* je 0znacen nouzovy spinac; pozici

»2* normalni spina¢. Poloha spinaci je u riiznych vozidel rizna; symboly jsou stejné
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Spinace po aktivaci nechéavaji pod proudem nasledujici prvky:

Normalni odpojovac:
» Hodiny tachografu
» Dob¢h topeni
» Pamét digitalnich hodin
» Svételna houkacka

Nouzovy odpojova¢ nechd pod proudem agregaty shodné s normalnim odpojovacem a
dale:

» Zastavi motor

» Rozsviti nouzové osvétleni prostoru cestujicich

» QOdblokuje dvete (Ize je ruéné otevfit)

» Zapne varovna svétla

Mechanicky odpojova¢é

U nizkopodlaznich vozidel, kterda maji akumulatory v posledni schrané vpravo, je
V motorovém prostoru. U ostatnich vozidel je ve schrané, kde jsou umistény

akumulétory.

67



Obrazek 79: Mechanicky odpojova¢ akumulatori v motorovém prostoru nizkopodlazniho vozu,

ktery ma akumulatory v posledni schrané na pravé strané

Obrazek 80: Mechanicky odpojova¢ na sténé schrany akumulatori, ktera je piredposledni vlevo.

Vlevo je svisla osa, kolem které se sané akumulatoru vytaceji

Odpojeni nebo preruseni kabeli u akumulatoru

Tento zpiisob odpojeni akumulatort je tteba pouzit az jako posledni moznost, kdyz neni

mozno provést odpojeni nékterym piedchozim zplsobem. Je tieba védét, ze pfi tomto
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zpusobu je okamzité odpojena cela elektricka soustava vozu od proudu, takze napiiklad
neni vétrano nezavislé topeni a hrozi vybuch par paliva. Po odpojeni mechanickym
odpojovacem nebo preruSenim kabeltl, jak je popisovano dale, nelze uvést do ¢innosti
nekteré funkce vozidla. Jednd se zejména o moznost piestavit volant u vozidel, ktera
maji pfestavovani ovladano elektropneumaticky; nelze otevfit elektopneumaticky dvete.
Pti odpojovani timto zptisobem je tieba se vyvarovat zkratu. Akumulatory maji zna¢nou

kapacitu a pti zkratovani jejich vyvodi hrozi vazny uraz.

V akumulatorové skiini mize vzniknout tfaskavy plyn, pfi odpojovani je zadouci, aby

akumulatory byly vytazeny na sanich ze skiin¢.

Pokud je provadéno odpojeni nebo piestiizeni kabeld, je tieba nejprve odpojit minusovy
(ukostfeny) kabel a potom kabel plusovy. Po uvolnéni kabelt je tieba jejich volné konce
na kratkou dobu zkratovat — tim dojde k vybiti kondensatori ve vozidle. Nasledné je
vhodné — napfiiklad pokusem o rozsviceni svétel — zkontrolovat, zde je soustava vozu
skute¢né bez proudu. Kone¢né pak je tfeba volné konce kabelli vhodné zajistit proti

pohybu.

Odpojeni akumulatori — shrnuti

1. Ptedevsim je tfeba vyuzit moznosti odpojeni akumulatorti spinac¢i na palubni
desce. V ptipadé nehody nebo jiné nebezpecné situace je vyhodné pouzit nouzovy
spinac. Pfi aktivaci n€kterého z téchto spinacl zistdva cast elektrické instalace pod
proudem.
2. Pokud je tieba docilit stavu, kdy v celé elektrické soustavé vozu nebude zadny
proud, je mozno odpojit mechanicky hlavni odpojovac, ktery je v blizkosti
akumulatord, nebo ustfihnout kabely ¢i odsroubovat svorky kabelt u akumulatort.
Pfitom je Zadouci:
a. Odpojit soustavu spinatem na palubni desce a odpojeni mechanického
odpojovace provést — pokud neni v Cinnosti nezavislé topeni — nasledné

S casovym odstupem alesponi 5 s po aktivaci spinace na palubni desce.
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b. Pokud je v ¢innosti nezavislé topeni, je tfeba je vypnout a vyckat
zastaveni jeho odvétrani. Doporucuje se, pro zachovani naprosté jistoty
plného odvétrani topeni a jeho vychladnuti, vypnout je po 3 minutach.
3. Odpojeni hlavniho mechanického odpojovace v dobé, kdy je motor v chodu,
hrozi poruchou motoru, zejména jeho elektronického prislusenstvi. Na voze nebude
fungovat zadné elektrické pfisluSenstvi, napiiklad nebude mozno odblokovat
sefizovani volantu u vozidel, kde je pfisluSny mechanismus elektropneumaticky.
Nesviti zadna svétla. Pfi tomto zptisobu odpojeni je zadouci, aby skiin akumulatora
byla vétrana, nejlépe aby akumulatory z ni byly vysunuty.
4. Stejné nebezpeCi hrozi i pii odpojeni svorek kabell u akumulatord nebo
pieruseni kabeli prestfizenim. V piipadé¢, Zze je nutné takovyto postup pouzit, je
tteba pracovat tak, aby nedoSlo ke zkratu, ktery mize zplsobit az tézké poranéni
osoby, kterd odpojovani provadi. | vtomto ptfipadé je Zzadouci, aby skfin

akumulétord byla vétrana.

ZAJISTENI AUTOBUSU PROTI NEZADOUCIMU
POHYBU

Zajisténi proti popojeti je vhodné provést pomoci zakladacich klinti. Pfedpokladem je,
ze pod kliny je tuhy a pevny povrch. Je vhodné vozidlo kliny zajistit proti pohybu na

ob¢ strany, jak to zndzorfiuje nasledujici obrazek.
Pro zajiSténi proti podélnému pohybu je také mozno vozidlo spojit taznou tyc¢i
S dostate¢né tézkym zasahovym vozem HZS. Ty¢ se musi na autobusu zapojit do

vyprostovaciho zafizeni na predni nebo zadni stran€ podvozku.

K zajisténi autobusu proti prevraceni je tfeba pouzit vhodné vzpéry. U osobnich

automobilll pouzivany zebiik nema pro autobus dostatecnou tuhost a pevnost.
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Obrazek 81: ZajiSténi autobusu proti pohybu oboustrannym podloZenim klin

ZVEDANI AUTOBUSU

Zvedani autobusu je vhodné provadét za kola. Pti zvedani autobusu za kola je vhodné
podlozit pod vézaci prostiedek (lana, fetézy) tramek nebo kovovy profil takovych
rozmérd, aby nedoslo k poSkozeni bocnice vozu nad vykrojem kola. Pouzijte vazaci
prostfedky s dvéma vétvemi (,,obracené Y*). Pred zahdjenim zvedani odbrzdéte
parkovaci brzdu, aby se zadni kola mohla vytocit tak, aby obé vétve vazaciho

prostfedku byly stejn€ naméahany.

Obrazek 82: Zvedani autobusu za kola
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Obriazek 83: Zvedani autobusu za Kola s pouZitim prodlouzenych matic kolovych Sroubi s okem™

Pii zvedani vozu za kolové Srouby je nutno prodlouZené matice peclivé dotahnout
momentem alespoit 400 az 600 Nm (tj. cca 40 az 60 kgm). DotaZeni snizuje namahani

kolovych §roubt na ohyb.

Obrazek 84: Tento zpiisob umisténi vazacich prostiedki jefabu neni vhodny

1 Prevzato z: Libertin, J., Ing. CSc: Minimalizace $kod po havérii nakladniho vozidla, nebo autobusu,

Konference ExFos, Brno, leden 2014
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Nikdy nezvedejte autobus vazacimi prostfedky protazenymi okennimi nebo ﬁ
dveinimi otvory. Stfecha a jeji upevnéni k bocnicim a c¢elim nema

dostate¢nou pevnost.

TACHOGRAF

V praktickém provozu jsou vozy s tachografem, ktery zapisuje predepsané tdaje na
papirovy kotou¢, i s pfistroji, které udaje ukladaji digitalné¢ v paméti pfistroje a na

zédznamovych kartach.

Pokud ma autobus tachograf, snazte se zabranit zasahlim do néj. | v ptipad¢, Ze pfistroj
je viditelné poskozen, je mozné z n¢j ziskat udaje, které mohou pomoci pii feSeni
okolnosti nehody ¢i jiné udélosti. To plati i pro tachografy se zépisem na papirovy
kotou¢. V krajnim piipadé je mozno tachograf z vozu vyjmout, je v pristrojové desce

uchycen stejné jako autoradio, ostatné rozméry Sachty jsou shodné.

Obrazek 85: Vyjimani digitalniho tachografu ze zkus$ebni stolice v servisu
Nékteré digitalni tachografy maji dodate¢né zatizeni, které podrobné zachycuje priibéh

rychlosti jizdy v poslednich fazich jeho pohybu pied zastavenim. Kapacita piislusné

paméti je omezend a proto se zaznamy premazavaji dalSim zpomalenim nebo
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zastavenim. Proto pokud je to mozné, nepohybovat svozem pied stazenim dat
z tachografu, nebo pred jeho vyjmutim z vozu. Pfemazani zdznami také neni v ¢innosti,
pokud je viiz zcela bez elektrické energie, tj. akumulatory jsou odpojeny odpojovacem,

ktery je v jejich blizkosti, nebo pierusenim kabeli.

Stahovani dat mtze provadét pouze povéfena osoba, kterd ma piisluSnou kartu. Toto

opravnéni a karty maji vybrani piislusnici Policie CR.

EKONOMICKE OTAZKY PRIiSTUPU DO VOZIDLA

Pokud je pro zjednani pfistupu do vozidla nutné zni¢it nebo poskodit dily vozidla, je
mozno uvazovat i o Skod¢, které tak vznikne. Nésledujici tabulka a diagram srovnavaji
relativni ceny pfislusnych dila. Tabulka a graf zachycuji cenu piislusnych dila
vztazenou k nejdraz§imu z nich — dvoudilnym dvetim. Stfe$ni kryt nového provedeni

se pii spravné manipulaci neposkodi, proto je jeho relativni hodnota nulova.

Nazev dilu Relativni cena [%]
Stresni kryt novy 0%

Bo¢ni sklo 2%

Zadni sklo 3%

Stresni kryt starsi 13%

Celni sklo 25%

Dvefte jednodilné 50%

Dvete dvoudilné 100%

Tabulka 5: Relativni ceny dilua
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Obrazek 86: Cena dilii vztaZzena k cené dvoudilnych dvefi, které jsou nejdrazsi

KARTY ZACHRANARE

V piilohové ¢asti této publikace jsou karty, které zachycuji polohu jednotlivych
bezpec¢nostné dilezitych dilii a agregati u konkrétniho typu vozidla, ktery je vyznacen

v dokladech (osvédceni o registraci) a napisem v zadni ¢asti vozu.

S@IRGITY [NIB1UZ2

Obrazek 87: Priklad oznaceni typu vozu na zadnim cele
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Spolecné informace

>
>

Vsechny vozy maji motor vzadu.

Vsechny vozy jsou pohdnény vznétovymi motory, které spaluji
motorovou naftu. Pouziti bionafty neni vyrobcem dovoleno, ale nelze
jej vyloudit.

V silnych mrazech nelze vylouc¢it nedovolené nafedéni motorového
oleje benzinem.

V zadném voze nejsou pyrotechnické prvky (napinace bezpec¢nostnich
past ani airbagy).

Vsechny vozy maji ¢elni okno lepené; ostatni zaskleni je provedeno
kalenymi skly.

Ve vénci ani v ramenech volantu neni zadné elektrické vedeni.

Viz mize byt dodan bez rezervniho kola, které nahradi opravna
souprava.

Nezavislé topeni je pristupné zlevé strany: bud’ v posledni, nebo
piedposledni schran€.

Ruéni hasici pfistroje jsou ulozeny ve vodorovné poloze pod sedadly

cestujicich.
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Odpojovani akumulatori:

Akumulatory jsou umistény vzdy v zadni ¢asti vozu. Akumulatory jsou
umistény takto:
» Predposledni schrana na levé casti vozu. V tomto ptipadé je hlavni
odpojovac u akumulatorti.
» Posledni schrana na pravé strané (pfevazné nizkopodlazni vozy).
V tomto pfipad¢ je mechanicky odpojova¢ na pravé strané motorového

prostoru.

Pti odpojeni akumulatori nouzovym dalkovym spinacem na palubni desce
vzdy zUstavaji nékteré Casti elektrické instalace pod proudem. Pfi aktivaci
nouzového dalkového odpojovace dojde k nésledujicimu stavu:

» Automaticky se zastavi motor.

» Probéhne automatické vyvétrani nezavislého topeni

» Odblokuji se dvefte.

» Je mozna zména polohy volantu, pokud je sloupek fizeni blokovan

elektropneumaticky.

» Ve voze se automaticky rozsviti vnitini osvétleni.

» Zapne se varovnd funkce smérovych svétel.

Pii odpojeni mechanickym odpojovacem, ktery je umistén poblize
akumulatord, nebo odsroubovanim svorek ¢i odstfizenim kabell je cela
elektricka instalace bez proudu.

» Nezavislé topeni se nevyvétra.

» Nelze vyloucit samovolny pokles pérovani.

» Nesviti zadné osvétleni.

» Neni vylouceno poskozeni motoru.

>

777




Provedeni vozidla

Konkrétni vozidla se mohou od vozidel stejného typu zndzornénych na kartach lisit

zejmeéna:
>
>
>
>

Poctem namontovanych sedadel.
Poctem vstupnich dveti.
Objemem palivové nadrze piipadné i po¢tem nadrzi.

Vozidlo nemusi byt opatfeno ndhradnim kolem, protoZe je moZzno jej

dodat s bezdemontazni opravnou soupravou. U méstskych autobusti nejsou

nahradni kolo ani zvedak povinné.

Identifikace autobusu

Autobusy vyrabéné firmou SOR Libchavy s.r.o. Ize rozdélit do ¢&tyt zakladnich

kategorii, které se 1isi jmenovitou délkou. Pro urychlené zatazeni do nékteré¢ z kategorii

dobfte poslouzi pocet boc¢nich oken na levém boku vozidla a soucet poctu oken a dveti

vpravo. Oba ¢iselné tidaje jsou shodné.

Obrazek 88: Priklad autobusu s deviti okny, respektive se sedmi okny a dvojici dvefi
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Délkova kategorie | Typy vozidel Pocet oken
[m]
8,5a9,5 BN9,5; BN8,5; C9,5; CN8,5; CN9,5; LC9,5; 7
LC10,5; LH9,5
10,5 BN10,5; C10,5; CN10,5; LC10,5; LH10,5 8
12,0 BN12; C12; CN12; LH12; NB12 9
18,0 NB18; NB18 kloubové

Tabulka 6: Zakladni kategorie autobusii

Karty zachranare jsou barevné rozliSeny podle uvedenych kategorii takto:

Délkova kategorie Barva oznaceni Oznaceni
8,5a79,5m zelena 9

10,5 m modra 0

12 m cervena @

Kloubové 18 m zluta @

Tabulka 7: Barevné rozliSeni kategorii vozidel

V navodu k obsluze autobusu, ktery je standardn¢ dodavan s vozidlem z vyroby, je

karta zachranaie.

V prostoru pro cestujici je vylepena zjednoduSend karta zachranate, ktera ukazuje

polohy dild vozu, které maji vztah k bezpecnosti zdsahu. Schéma ma tento tvar:
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Obriazek 89: Zjednodusena karta zachranaie
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