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I
Charakteristika

1) Silni¢ni tunel je liniovy podzemni objekt, kterym prochdzi pozemni komunikace
(silnice, dalnice nebo mistni komunikace), umoznujici plynulou a bezpecnou jizdu
vozidel podchazenim horskych masivi, vodnich piekézek, osidlenych oblasti, kulturné-
historicky ¢i ekologicky cennych uzemi apod.; vyznacuje se uzavienym piic¢nym
profilem.

2)  Soucasti silni¢niho tunelu, napf. v zavislosti na jeho délce, usporadani nebo vétrani
tunelu mohou byt:

a) tunelova trouba - Cast tunelu, vymezena portaly tunelu, kterou je vedena pozemni
komunikace,

b) portdl tunelu - ¢ast tunelu, kterd z vnéjsku ohranicuje tunelovou troubu a utvari
vjezdovy, vyjezdovy nebo kombinovany otvor tunelové trouby a prostor kolem
ného,

c) tunelova propojka - pfi¢nd cast tunelu, zpravidla navrhovand jako caste¢né
chranénd unikova cesta, jez spojuje dvé tunelové trouby mezi sebou ve
vymezenych vzdalenostech; muize plnit funkci zachranné cesty a je zpravidla
ptetlakové vétrana,

d) technologické vybaveni tunelu - technické vybaveni komplexu tunelu, slouzici ke
zvySeni bezpe¢nosti a ochrany zdravi UucCastnikii provozu 1 pracovnikl
provozovatele tunelu, bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich a k zabezpeceni odpovidajicich podminek pro vykon obsluhy
a udrzby pracovniky provozovatele; jeho casti plni pln€é nebo castecné funkci
bezpecnostniho vybaveni v souladu se zavéry bezpecnostni dokumentace. Patfi
sem napf. 1 technologické Sachty nebo chodby pod vozovkou,

e) nouzovy chodnik - komunika¢ni prostor v tunelové troub& pro chiizi osob, ktery
slouzi jako nechrdnéna unikova cesta, dale jako pfistupova cesta ke vstuptim
zachrannych cest, k SOS kabindm, k hydrantim pozarniho vodovodu a zaroven
k provadéni servisni Cinnosti,

f)  nouzovy pruh - pfidruzeny pruh, umistény vpravo ve sméru jizdy, ktery umoziuje
plné nebo castecné nouzové odstaveni vozidel, popt. bezproblémovy prijezd
vozidel slozek 1ZS,

g) nouzovy zaliv - rozSifeny prostor tunelu pro nouzové odstaveni vozidel, ktery se
zfizuje po urcitych vzdalenostech,

h)  otaceci zaliv - rozsifeny prostor tunelu, ktery umoznuje v tunelu nouzové otoceni
vozidel do protisméru,

1)  nastupni plocha - zpevnéna plocha, urcena k soustfedéni sil a prostiedkl pfi
zdolavani mimotadné udalosti zpravidla pied portdlem tunelu, vné tunelové
trouby; slouzi k nastupu jednotek, slozek IZS a jejich techniky,
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k)

o))

nahradni tunikova cesta - Unikova cesta, umoziujici Unik osob z tunelu
mimofaddnym (nestandardnim) zplisobem, napi. po zebiiku, po skluzné tyci,
oknem, technologickou Sachtou nebo chodbou atd.,

zachrannd cesta - ¢ast inikové cesty, chranéné od mista ohrozeni v tunelové troubé
pozarni délici konstrukei; podle ucelu a velikosti svétlého prifezu rozeznavame
zachranné cesty pro osoby, zachranné cesty pro vozidla, zachranné cesty pro osoby
a zasahova vozidla, zachranné Sachty, resp. schodistové objekty; zachranna cesta
usti na volné prostranstvi nebo do soubézné tunelové trouby a zpravidla je
pietlakove vétrana,

zachranna Sachta - svisly nebo Sikmy komunikaéni prostor, slouzici pro unik osob,
popf. pro zasah slozek 1ZS,

zachytné bezpeCnostni zafizeni - dopravni zafizeni, ur¢ené k zachyceni vozidel,
jako jsou zabradli, svodidla, vodici stény, prahy a obrubniky, tlumic¢e narazu atd.,
kabina SOS - uzavieny prostor hlasky nouzového volani, ur¢eny rovnéz k umisténi
dalsiho bezpecnostniho vybaveni,

nouzové osvétleni tunelu - ¢leni se na ndhradni osvétleni tunelu a nouzové unikové
osvétleni tunelu,

nahradni osvétleni tunelu - je zajiStovano ndhradnim osvétlenim tunelové trouby
a plnohodnotnou funkci vSech dalSich osvétlovacich soustav osvétleni tunelu;
nahradni osvétleni tunelu umoziuje pokracovani provozu komplexu silni¢niho
tunelu se stanovenymi omezenimi nebo zvyseni bezpecnosti provozu v tunelu pfi
jeho uzavirani,

nahradni osvétleni tunelové trouby - je zpravidla zajistovano funkci vybranych
svitidel normalniho osvétleni pozemni komunikace tunelové trouby a je soucésti
nahradniho osvétleni tunelu; uvadi se do funkce ve zvlaStnim rezimu provozu
tunelu pfi ndhradnim nap4djeni elektrickou energii,

nouzové unikové osvétleni tunelu - je zajisStovdno samostatnou soustavou
unikovych svitidel nebo vSemi svitidly osvétlovacich soustav pro osvétleni
unikovych cest v komplexu silniéniho tunelu; je funkéni ve vSech rezimech
provozu tunelu pfi normalnim i ndhradnim napéjeni komplexu silni¢niho tunelu
elektrickou energii; nouzové unikové osvétleni tunelu se ¢leni na osvétleni
zachrannych cest, nouzové osvétleni nechranénych unikovych cest v tunelu,
casten¢ chranénych a chranénych unikovych cest v tunelu a nouzové osvétleni
unikovych cest, které¢ jsou pfislusné technologickym prostoram.

3)  Pro zajisténi bezpecného provozu v tunelu, ptip. pro zajisténi efektivni pomoci v pripadé
vzniku mimotadné udalosti v tunelu dale mtze slouzit:

a)

b)

d)
e)

systém dohledu (CCTV) - zabezpecuje vizudlni informace zvlasté o dopravnich
situacich v tunelové troubé a pted portdly; v pfipadé mimotadnych udalosti
poskytuje automaticky (prostiednictvim funkci fidiciho systému) vizualni
informace o lokalitach, kde jsou mimotadné udélosti identifikovany,

vodni hospodafistvi - zahrnuje pozarni vodovod, pozarni nadrze, Cerpaci stanice,
standardni zasobovani pitnou vodou technologickych prostor s trvalou obsluhou
a systémy odpadnich vod,

provozné technicky objekt tunelu (PTO) - nachézi se zpravidla u jednoho ¢i obou
portalti tunelu; jedna se o objekt, do kterého jsou svedena ovladani technologie
tunelu, jez je mozno manualné ovladat v ptipadé mimotadné udélosti,

systém vétrani tunelu - zahrnuje systém provozniho a havarijniho vétrani,
informacni systém - souhrn zatizeni poskytujici informace pro uzivatele tunelu pro
bézné a mimotadné situace (znacky, komunikacni prosttedky apod.).
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Silni¢ni tunely se dé€li podle:

a)  délky na kratké (do 300 m), stfedni (do 1000 m) a dlouhé (nad 1000 m),

b) pricného usporadani na obousmérné (v jedné tunelové troubé dva dopravni
sméry) a jednosmérné (v jedné tunelové troub¢ jeden dopravni smér),

c) typu vétrani na tunely s vétranim pfirozenym a nucenym, které muze byt
podélné, polopticné, pticné, popi. v kombinaci.

U pozéru v silni¢nim tunelu je predpoklad rychlého Sifeni zplodin hoteni, rychlého
roz§iteni pozaru a vysoké teploty (v extrémnich ptipadech vice nez 1000 °C). Zplodiny
hoteni jsou vysoce toxické vzhledem k vyskytu a charakteru hotlavych latek v misté
pozaru (vozidla a jejich néklad, provozni naplné vozidel). Jejich mnozstvi a hustota
koufe je zasadnim faktorem, ktery ovliviiuje nasazeni sil a prostfedkii a moznost
provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. Pfi pozéru je ohrozZen velky pocet osob.

Hrozi zde nebezpeci vybuchu, jelikoz se v misté pozaru muze nachazet vozidlo
na plynovy pohon nebo vozidla pfevazejici nebezpecné latky a predmeéty.

Pfi pozaru dochazi k pusobeni tepla na stavebni konstrukce (povrch vozovky,
odpryskavani betonu, odpadavani konstrukci) a k jejich znacnému tepelnému namahéni
(ztrata inosnosti vyztuze), soucasné mize dochazet k porucham vétrani.

Specifikace nebezpeci, které vychazeji z metodickych listi Bojového fadu jednotek PO:
a)  nebezpeci fyzického vycerpani,

b)  nebezpeci intoxikace,

c) nebezpeci ionizacniho zdrenti,

d)  nebezpeci opareni,

e) nebezpeci popaleni,

f)  mebezpeci na pozemnich komunikacich,

g) nebezpeci prehrati,

h)  nebezpeci psychického vycerpani,

1)  nebezpeci vybuchu,

J)  nebezpeci ziiceni konstrukci,

k)  mnebezpeci ztraty orientace,

1)  nebezpeci vybuchu vybusnych latek a pyrotechnickych smeési.

Zasah v silni¢nim tunelu je charakterizovan témito faktory:

a) fyzicky naro¢nd doprava technickych prostiedkli na misto zasahu v tunelu,

b)  stisnény prostor v ptipad¢ hromadné havarie,

c) prekonani zna¢nych vzdalenosti, mnohdy péSky, obtizny transport osob,
prostiedkd,

d) mald viditelnost, salavé teplo, silné zakouteni,

e) komplikované odvétravani prostoru,

f)  neznamy pocet ohrozenych osob a pozdni reakce osob na vznikajici nebezpeci,

g) problémy s komunikaci mezi zasahujicimi,

h) potteba spoluprice s dohledovym pracovistém a komunikace s ohroZzenymi
osobami v tunelu (informacni systém).
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II.

Ukoly a postup &innosti

10) O zptisobu zédsahu v silnicnim tunelu rozhodne:

a)
b)

¢)
d)

e)

druh udalosti v tunelu - pozar, nehoda bez pozaru, jind mimotadna udalost,
mnozstvi a druhy postizenych vozidel v tunelu (pocet ohrozenych osob,
nebezpecny naklad atp.),

kategorie tunelu a bezpecnostni stavebni tpravy tunelu,

typ a momentalni stav systému vétrani tunelu,

technologické vybaveni tunelu.

11) Hlavni sméry nasazeni hasicl pii pozéru v:

a)
b)

¢)

d)
€)

obousmérném tunelu s pricnym vétranim - 1ze nasadit z obou stran na pozar,
obousmérném tunelu s podélnym vétranim - nasazeni ve sméru proudéni Cerstvého
vzduchu tunelem,

jednosmérny tunel s podélnym vétranim - nasazeni ve sméru proudéni Cerstvého
vzduchu tunelem,

jednosmérny tunel s pficnym vétranim - 1ze nasadit z obou stran na pozar,

pokud ma tunel dvé tunelové trouby, provadi se zasah z druhé (nezasazené)
tunelové trouby pres nejblizsi zachranou cestu.

12) Krom¢ hlavnich sméri nasazeni je nutno pro zachranu osob pocitat také s ostatnimi
sméry nasazeni v mistech pfedpokladaného vyskytu osob, které jsou v tunelu.

13) Pii zésahu je tieba zvazit hloubku vjezdu do zasazené tunelové trouby zasahovymi
automobily vzhledem k odvétrani tunelu, poloze mista hoteni apod.

14) Pfi prizkumu je nutné zjistit:

a)
b)
¢)
d)

€)
f)

g)
h)

polohu mista udalosti (kilometrovnik po 100 m), druh udalosti,

stav evakuace, vyskyt a pocet ohrozenych (pohieSovanych) osob,

situaci v dopravé (uzavieni vjezdl do tunelu v obou smérech),

smér proudéni plynnych zplodin hotfeni (pasmo zakouieni), posoudit odvétravani
tunelu,

pocet a druhy vozidel nachazejici se v tunelu,

vyskyt vozidel ptepravujicich nebezpecny naklad, popt. na plynovy pohon,

rozsah pozaru a jeho Sifent,

informace o stavu technického a technologického zafizeni tunelu, zejména
o funkci vzduchotechnického zatizeni, moznosti jeho reverzace.

15) Pii haseni poZaru v tunelech je tieba:

a)
b)
¢)
d)

e)

g)

ziidit §tab velitele zasahu, misto pro tyl a k umisténi a evidenci zranénych, oznacit
misto pro leteckou zachrannou sluzbu a ostatni slozky IZS,

vyuzivat dokumentaci zdolavani pozaru a dalsi dokumentaci o tunelu,
spolupracovat s dohledovym pracovistém (provozovatel tunelu),

vyhlasit odpovidajici stupen poplachu, povolat dostatecné mnozstvi sil
a prostiedkd,

zajistit vypro$téni a zachranu osob, poskytnout prvni pomoc a vynést zranéné
osoby z tunelu na pfedem stanovené misto nebo do nezasazené tunelové trouby;
vytvoftit pro tento kol usek,

vytvofit ndstupni prostor pro zasah, nutno pocitat s pouzitim velkého mnozstvi
dychacich pfistrojii, velkymi vzdalenostmi a stfidinim nasazenych hasici pii
zasahu,

organizovat jisténi zasahujicich hasic,
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h)  vést kontrolu o vstupu a vystupu hasicli ze zasazené tunelové trouby.
I11.
Ocekavané zvlastnosti

16) Pfi pozaru v silni¢nim tunelu je nutno pocitat s nasledujicimi komplikacemi:

a) smalou viditelnosti, svysokymi teplotami, toxicitou zplodin
odpryskavanim betonové konstrukce tunelu,

b) s velkym mnozstvim vozidel a osob v zasazeném tunelu,
c) s obtiznym transportem zafizeni, zranénych osob apod.,
d) s moznosti vyskytu nebezpecnych latek a predméti,
e) s velkou potiebou sil a prostfedkti a dlouhodobym nasazenim jednotek,
f) s ptitomnosti vozidel na plynovy pohon,
g) s nedostatecnym mnozstvim 1dhvi se vzduchem pro dychaci pfistroje,
h) s moznosti omezeného spojeni pomoci radiostanic,
1) s omezenym pohybem v tunelu.
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